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1. WSTEP

1.1. PODSTAWA FORMALNA | PRAWNA SPORZ ADZENIA RAPORTU

Niniejszy raport zostat sporzgadzony dla przedsiewziecia polegajacego na dostosowaniu
trasy Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowej S-8 na odcinku od Alei Prymasa
Tysigclecia w Warszawie do ul. Pitsudskiego w Markach, na podstawie umowy zawartej pomiedzy
Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA), Oddziat w Warszawie, a Biurem
Projektowo Badawczym Drog i Mostéw (BPBDiM) Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0., w ramach
oceny oddziatywania inwestycji na srodowisko stanowigce] czeS¢ postepowania w sprawie
wydania decyzji o pozwolenie na budowe.
Opracowanie to sporzgdzono w oparciu 0 obowigzujgce akty prawne, wymienione w rozdziale 17,
aw szczegolnosci ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227).
Niniejszy Raport, zgodnie z Art. 88 w/w ustawy jest przedktadany wraz z wnioskiem Inwestora —
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie 0 powtdrne
przeprowadzenie oceny oddzialywania na $rodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia

i stanowi element dokumentacji do wniosku o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe inwestycji.

1.2.  PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
Raport obejmuje swoim zakresem analize calego przedsiewziecia znajdujacego sie na

terenie wojewddztwa mazowieckiego, polegajacego na dostosowaniu trasy Armii Krajowej

do parametréw drogi ekspresowej (S-8) na odcinku od Al. Prymasa Tysi aclecia

do ul. Pitsudskiego w Markach

Celem wykonania niniejszego opracowania jest miedzy innymi:

> identyfikacja poszczegdinych komponentéw srodowiska, w tym obszaréw objetych ochrona,
zabytkéw, znajdujacych sie w obszarze potencjalnego oddziatywania projektowanego
przedsiewziecia, ze szczegbétowoscig i doktadnoscig danych wynikajacych z projektu
budowlanego i informacji uzyskanych po wydaniu decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

> okreslenie wplywu analizowanego przedsiewziecia na zidentyfikowane komponenty
srodowiska, ze szczegbtowosciag i dokladnoscig danych wynikajgcych z projektu
budowlanego i informacji uzyskanych po wydaniu decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

> ocena zaprojektowanych dziatan minimalizujgcych negatywny wplyw przedsiewziecia;

> okreslenie stopnia i sposobu uwzglednienia w projekcie budowlanym wymagan dotyczacych
ochrony srodowiska i débr kultury, zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

zgody na realizacje przedsiewziecia i decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi.
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1.3.  ZRODLA INFORMACJI

Sporzadzajac niniejszy Raport bazowano na informacjach zawartych w Raporcie
0 oddziatlywaniu na s$rodowisko, ktory byt podstawg do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowej inwestycji. Ponadto niniejsze opracowanie
zostato wykonane w oparciu o dane z projektu budowlanego, wykonanego przez Transprojekt-
Warszawa Sp. z 0.0.
W raporcie wykorzystano ponadto informacje uzyskane m.in.: w Wydziale Ochrony Srodowiska
i Rolnictwa Mazowieckiego Urzedu Wojewddzkiego w Warszawie, od Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw w Warszawie, w Biurze Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Stotecznego
Warszawy, od Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, Regionalnego
Zarzadu i Gospodarki Wodnej, itp.
Przy sporzadzaniu raportu korzystano ponadto z szeregu publikacji wymienionych w rozdziale 17.
Bazowano rowniez, na uchwalonym 10 pazdziernika 2006 Studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Miasta Stotecznego Warszawy.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO

2.1. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA ORAZ WARUNKI WYKORZYSTANIA
TERENU W FAZIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI

Analizowane w niniejszym raporcie przedsiewziecie dotyczy dostosowania istniejgcej Trasy

Armii Krajowej na odcinku od Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie do ul. Pitsudskiego

w Markach. W/w odcinek drogi zlokalizowany jest w calosci na terenie wojewodztwa

Mazowieckiego w powiecie warszawskim, na terenie miast: Warszawy i Marek.

Przewiduje sie etapowanie inwestycji:

> | etap - dostosowanie Trasy Armii Krajowej do parametréw Drogi Ekspresowej S-8 na
odcinku: wezet ,Modlinska” w Warszawie — wezet ,, Pitsudskiego” w Markach; w zakres robot
wlgczone zostang prace dotyczace czesci elementow wezta ,Modlinska”.

> Il etap - dostosowanie Trasy Armii Krajowej do parametréw Drogi Ekspresowej S-8 na
odcinku: wezet ,Powazkowska’— wezet , Modlinska”; w zakres robét wigczone zostang prace
dotyczace pozostaltych elementow wezia ,Modlinska”; roboty rozpoczng sie w czasie
uzaleznionym od wybudowania przez m.st. Warszawa Mostu Potnocnego.

Kolejnos¢ realizacji obiektow drogowych i inzynierskich w ramach etapow bedzie ustalona

przez Inwestora.

Ponizej przedstawiono parametry techniczne projektowanego przedsiewziecia:

» klasa techniczna drogi - S (ekspresowa)

» nosnos¢ nawierzchni — 115 kN/os$

» skrajnia pionowa - 4,7 m

» predkos¢ projektowa:

o dla jezdni gtbwnych Trasy AK - 70 km/h
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o dlajezdni zbiorczo-rozprowadzajgcych — 60 km/h
» predkos¢ miarodajna:

o dla jezdni gtdwnych Trasy AK nieograniczonych kraweznikami - 90 km/h
o dla jezdni gtdwnych Trasy AK ograniczonych kraweznikami - 80 km/h

przekroj jezdni gtéwnych (za wyjatkiem odcinka na moscie):
» ilos¢ jezdni- 2

» ilos¢ pasow ruchu - 3x3,5m
» szerokos¢ pasa awaryjnego - 2,5 m
» szerokosc¢ pasa dzielacego — 2,51 m - 5,0 m (w tym opaski - 0,50 m)

przekrdj poprzeczny - odcinek nha moscie:
» dla jezdni zasadniczych:

0 ilos¢jezdni- 2

0 ilos¢ pasoéw ruchu-2x3,5m

0 brak pasow awaryjnych

0 szerokosc¢ pasa dzielgcego — 2,51 m ( w tym opaski - 0,50 m)
» dla jezdni zbiorczo-rozprowadzajacych:

0 ilos¢ jezdni- 2

0 ilo$¢ paséw ruchu—-3x3,0m

0 brak opasek wewnetrznej i zewnetrznej

przekroj jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych (poza mostem)
» szerokos¢ jezdni — 7,0m

(jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace wigczone do skrzyzowan z sygnalizacjg swieting majg

dodane pasy ruchu na wlotach lub zatoki dla autobuséw na wylotach.

tacznice w weztach
» facznice typu P1

0 szerokosc¢ jezdni — 4,5m

0 szerokosc¢ opaski wewnetrznej — 0,5m

0 szerokos¢ opaski zewnetrznej — 1,0m
» lacznice typu P2

0 szerokosc jezdni — 7,0m (6,0m)

0 szerokosc¢ opaski wewnetrznej — 0,5m

0 szerokos¢ opaski zewnetrznej — 0,5m
» lacznice typu P3

0 szerokosc¢ jezdni — 7,0m
0 szerokosc¢ opaski wewnetrznej — 0,5m
0 szerokosc¢ pasa awaryjnego — 2,0m

» lacznice typu P4

0 szerokosc¢ jezdni — 6,0m
0 szerokos¢ opasek — 0,5m

Dostosowanie drogi krajowej Nr 8 do parametrow drogi ekspresowej bedzie obejmowac:

» zmiane szerokosci jezdni gtdbwnych,

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0. 6
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budowe jezdni gtéwnych na odcinku: wezet Modlinska — wezet Labiszynska,
potaczenie istniejacych i projektowanych weziéw na Trasie AK w nastepujace zespoty:
0 zespot weztdw: Powgzkowska — Broniewskiego — Marymoncka,
0 zespot weztdw: Wistostrada — Modlinska — Marywilska — Labiszynska,
0 zespot weztdw: Nowo-Wincentego — lkea - Pitsudskiego,
budowe w wezle Marymoncka tgcznicy z pétnocy na zachod,
wezet Modlinska - przebudowa pasow wigczenia tgcznic wjazdowych w kierunku na zachéd
i w kierunku na pétnoc,
przebudowe wezta Labiszynska,
przebudowe wezta Nowo-Wincentego(budowa jezdni wschodniej ul. Glebockiej) i tacznic,
przebudowe wezta Pitsudskiego (umozliwiajgca przedtuzenie Trasy AK na wschéd),
budowe i przebudowa jezdni zbierajgco-rozprowadzajacych,
przebudowe i remont obiektéw inzynierskich w ciggu jezdni gtéwnych i ulic poprzecznych,
budowe obiektéw inzynierskich w ciggu jezdni gtéwnych i ulic poprzecznych,
budowe i przebudowa tgcznic w weztach,
budowe muréw oporowych,
budowe obiektoéw inzynierskich zwigzanych z ruchem pieszym i rowerowym,
budowe przepustéw na ciekach wodnych, rowach przydroznych,
budowe ekranow akustycznych pottunelowych,
rozbiorke budynkow mieszkalnych, gospodarczych i obiektéw handlowo-ustugowych.
przebudowe i budowe oswietlenia,
przebudowe sieci telekomunikacyjnej,
przebudowe sieci elektroenergetycznej,
przebudowe sieci gazowej,
przebudowe sieci cieptowniczej,
przebudowe sieci wodociggowej,
przebudowe i budowe kanalizacji deszczowej i sanitarnej,
przebudowe urzadzen melioracyjnych,
przebudowe infrastruktury kolejowej,
budowe i przebudowe urzadzen ograniczajacych ucigzliwos¢ ruchu drogowego dla srodowiska
(ekranéw akustycznych, ekranow akustycznych péttunelowych, nasadzen zieleni)
budowe urzadzen do oczyszczania wéd opadowych,
ustawienie srodkéw ograniczajgce predkos¢ samochoddéw na jezdniach bocznych w stosunku

do trasy i jezdniach zbiorczo-rozprowadzajgcych do 50-55 km/h.

Ponadto przebudowa lokalnego uktadu komunikacyjnego polega¢ bedzie na:

>

ograniczeniu dostepnosci do drogi ekspresowej poprzez zamkniecie wjazdu/zjazdu,

0 Bielany - z ulic: Literackiej, Gabinskiej, Ogolnej; wjazdu ze stacji benzynowej NESTE,
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Zoliborz: z tacznicy wezta Marymont do stacji benzynowej,
Biatoteka: do szkoty publicznej przy ul. Torunskiej i wyjazdu z zespotu handlowego Auchan,

Targowek: ul. Hieronima,

o O O o

Marki: zjazdu publicznego do centrum handlowego IKEA,
przebudowie skrzyzowania ul. Zelazowskiej z ul. Wio$cianska.
budowie dojazdu do stacji benzynowej NESTE od strony ul. Mickiewicza,

przebudowie odcinka ul. Ogoélnej,

YV V V V

budowie dojazdu do dzialek zlokalizowanych po potudniowo-wschodniej stronie wezla
Wistostrada,

przebudowie odcinka ul. Hieronima,

budowie dojazdu do szkoly publicznej przy ul. Torunskiej (strona p6inocna Trasy),

przebudowie odcinka ul. Artyleryjskiej,

przebudowie odcinka ul. Torunskiej (strona potudniowa Trasy),

przebudowie odcinka ul. Ostrodzkiej (strona potudniowa Trasy),

przebudowie odcinka ul. Bogoridw,

przebudowie wjazdu/wyjazdu ul. Krasnobrodzkiej i wjazdu na stacje Statoil,

budowie dojazdu do stacji obstugi pojazdow przy ul. Gtebockiej,

YV V. V VYV V V V V VY

budowie Sciezek rowerowych i ciggOw pieszo-rowerowych.

2.2. INFORMACJE O OBIEKTACH BUDOWLANYCH | URZ ADZENIACH ZWIAZANYCH Z REALIZACJA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Powigzanie drogi ekspresowej z isthiejgca siecig drogowg bedzie realizowane w weztach
oraz poza weztami w miejscach dopuszczonych odstepstwami od przepisbw na podstawie

Postanowien Wojewody Mazowieckiego.
WEZtY

Kazdy z weztdéw realizuje wszystkie relacje ruchu. Czes¢ weztow potgczona jest drogami zbiorczo-
rozprowadzajgcymi w zespoty weztow. W takich przypadkach, aby skorzystac¢ ze skretu na danym
wezle — zjazd z jezdni gtdwnej na jezdnie zbiorczo-rozprowadzajacg nastepuje przed weziem
poprzednim . Wynika to z koniecznosci zachowania odpowiednich odlegtosci pomiedzy wjazdami /
wyjazdami na jezdni gtdwnej.

Przewiduje sie nastepujace rozwigzanie projektowe w rejonach weztow:

WEZEt ,POWAZKOWSKA”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Powgzkowskg — zapewnia wszystkie

relacje ruchowe.
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WEZEt .BRONIEWSKIEGO”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Broniewskiego — zapewnia wszystkie

relacje ruchowe - pozostaje w obecnej postaci (korekcie podlega usytuowanie barier ochronnych —
przesuniecie na odlegtos¢ 1 m od skrajnego pasa ruchuy).
WEZEt ,MARYMONCKA”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Marymonckg — dobudowa tgcznicy

z péinocy na zachdd (z obiektem inzynierskim dla zapewnienia bezkolizyjnego przejscia dla
pieszych). Wezet zapewnia wszystkie relacje ruchowe (Wiaczajac do wspotpracy ulice Zelazowska
i Wioscianska).

WEZEtL WISEOSTRADA”

Wezel zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z Wistostrada;

- wydzielenie jezdni gtéwnej i jezdni zbiorczo-rozprowadzajacej,

- korekta wyjazdu tgcznicy na kierunku z zachodu na potnoc/potudnie i pasa wigczenia tgcznicy
do Wistostrady w kierunku potudniowym,

- poszerzenie acznicy zjazdowej z mostu w kierunku potudniowym z przebudowg obiektu 57 T
(doprowadzenie do parametrow normatywnych dla tacznicy typu P2),

- przebudowa wiaczenia tacznicy wjazdowej w kierunku zachodnim,

- likwidacja stacji paliw oraz zespotu handlowo-ustugowego ,Honda” obstugiwanych
bezposrednio z jezdni gtdwnej Wistostrady,

- budowa dojazdu do terenéw potozonych pomiedzy Wistostradg a tachg Potocka (po
potudniowej stronie Trasy AK) w miejsce zlikwidowanego zjazdu/wjazdu z pasa wigczenia
wezta Wistostrada,

- budowa dojazdu do terenéw potozonych pomiedzy Wistostradg a rz. Wista (po potudniowej
stronie Trasy AK) w miejsce zlikwidowanego zjazdu/wjazdu z pasa wytaczenia wezia
Wistostrada,

Wezel zapewnia wszystkie relacje ruchowe.

WEZEt ,MODLINSKA"

Wezel zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Modlinska;

- dobudowa jezdni gtéwnych,

- dobudowa pasa wigczenia tacznicy na kierunku z potudnia na zachdd do tacznicy z kierunku
poinoc na zachéd,

- przebudowa tacznicy w kierunku Tarchomina i uktadu komunikacyjnego podtgczenia obiektu
handlowo-ustugowego Suchan,

Wezel zapewnia wszystkie relacje ruchowe.

WEZEt ,MARYWILSKA”

Wezel zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Marywilskg — dobudowa jezdni

gtéwnych, ukiad tacznic pozostaje w obecnej postaci. Wezet zapewnia wszystkie relacje ruchowe.
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WEZEL t ABISZYNSKA”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. tabiszynskg — dobudowa jezdni

gtéwnych, ukiad tacznic pozostaje w obecnej postaci. Wezet zapewnia wszystkie relacje ruchowe.
WEZEt ,NOWO-WINCENTEGO”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Gtebockg (Nowo-Wincentego):

- budowa jezdni wschodniej ul. Gtebockiej wraz z obiektem nad Trasag Armii Krajowej,

- potudniowa strona drogi gtdéwnej - przebudowa tgcznicy dwupasowej dwukierunkowej tgcznie
ze skrzyzowaniem z ul. Glebockg i z drogg zbiorczo-rozprowadzajaca, likwidacja wjazdu
Z drogi zbiorczo — rozprowadzajgcej na jezdnie drogi gldwnej,

- podinocna strona drogi gtdwnej: przebudowa i budowa tacznic dwupasowych dwukierunkowych
pomiedzy ul. Glebockg i droga zbiorczo-rozprowadzajgca; w zakres inwestycji, na mocy
porozumienia pomiedzy GDDKIiA Oddziat w Warszawie a Miastem Stolecznym Warszawa,
wigczone jest skrzyzowania typu rondo (po stronie pétnhocnej Trasy AK) projektowane przez
Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego Komprojekt s.c. na zlecenie Zarzadu Drég
Miejskich w Warszawie (w ramach budowy tego skrzyzowania przewidywane jest
doprowadzenie podigczenia osiedla mieszkaniowego Brzeziny w miejsce likwidowanego
obecnie funkcjonujgcego). Dla rozwigzan ronda Gtebocka i ul. Jesiennych Lisci uzyskana
bedzie odrebna decyzja o ustaleniu lokalizacji,

- likwidacja stacji paliwa gazowego (LPG),

Wezet zapewnia wszystkie relacje ruchowe.

WEZEtL IKEA”

Wezet nie wigczony do projektu budowlanego niniejszego przedsiewziecia.

WEZEt PIt SUDSKIEGO”

Wezet zlokalizowany na przecieciu Trasy Armii Krajowej z ul. Pitsudskiego. Zostanie

przebudowany w zwigzku z kontynuacjg przebiegu Trasy Armii Krajowej w kierunku wschodnim;

przewiduje sie:

- rozbiorke tacznicy pétbezposredniej,

- budowe drugiej jezdni wraz z obiektem nad ul. Pitsudskiego,

- budowa tgcznic bezposrednich i skrzyzowania z sygnalizacjg swieting pod wiaduktami jezdni
gtébwnych,

- likwidacja tacznicy ,zawrotki” prowadzacej ruch z terenéw zespotu handlowo-ustugowego M1
w kierunku Centrum,

Wezel zapewnia wszystkie relacje ruchowe.
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OBIEKTY INZYNIERSKIE

Obiekty inzynierskie zwigzane z przebudowywang trasg bedg dostosowywane do nowych potrzeb,
natomiast obiekty w ztym stanie technicznym lub takie, ktére nie odpowiadajg nowym wymaganiom
funkcjonalnym - beda wyburzone i odbudowane. Przebudowana Trasa Armii Krajowej ma
umozliwia¢ przejazd rowerow wzdtuz catej jej diugosci. Konsekwencjg takiego zalozenia jest
budowa wielu dodatkowych obiektéw inzynierskich (ktadek, pochylni, muréw oporowych) lub
rozbudowy istniejgcych konstrukcji tak, aby mozliwy byt bezkolizyjny ruch rowerowy. Réwniez
koniecznos¢ poszerzenia gtéwnych jezdni trasy, przy jednoczesnym zachowaniu istniejgcych linii
rozgraniczajacych, skutkuje potrzebg zaprojektowania muréw oporowych, niekiedy o znacznej
dlugosci. Taka sytuacja zachodzi przy wezle ,Broniewskiego”, na osiedlu ,Potok” oraz w wezfach:
.Rembielihska”, ,Labiszynska” i Pitsudskiego”.

W tabeli ponizej przedstawiono zestawienie obiektow inzynierskich objetych robotami

dla projektowanej inwestyciji.
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Tabela 1. Zestawienie obiektow inzynierskich.

Pikieta z Obiekt Przewidvwan
L.p. Lokalizacja obiektu trasy Funkcja obiektu istniej acy ywany
. . ' zakres robot
gtéwnej (projektowany)
1 Mur oporowy ptd. — zach. projektowany N
2 Mur oporowy pin. — zach. istniejacy WB + N
WEZEL POWAZKOWSKA 0+000
3 Wiadukt zachodni nad Trasg AK istniejacy R
4 Wiadukt wschodni nad Trasg AK istniejacy R
5 KEADKA TECHNOLOGICZNA 0+119 Ktadka nad Trasg AK istniejgcy R
6 Wiadukt potnocny wzdtuz jezdni gtéwnej Trasy AK istniejacy PP
7 Wiadukt potudniowy wzdtuz jezdni gtéwnej Trasy AK istniejacy PP
8 WEZEtL BRONIEWSKIEGO 0+724 Mur oporowy pin. — zach. projektowany N
9 Mur oporowy pin. — wsch. projektowany N
10 Mur oporowy pid. — wsch. projektowany N
KLADKA DLA PIESZYCH UL. o
11 SELAZOWSKA 1+339 Ktadka nad Trasg AK istniejacy R
12 Wiadukt zachodni nad Trasg AK istniejacy R
13 Kfadka zachodnia istniejacy R
14 Estakada na isnt. tacznicy istniejacy R
WEZEtL MARYMONCKA 1+536
15 Estakada na isnt. tacznicy istniejacy R
16 Wiadukt tramwajowy Trasg AK istniejacy R
17 Wiadukt tramwajowy Trasg AK istniejacy R
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Pikieta z Obiekt Przewidvwan
L.p. Lokalizacja obiektu trasy Funkcja obiektu istniej acy zakres ):X)vbéty
gtéwnej (projektowany)

18 Ktadka wschodnia przy wiadukcie tramwajowym istniejacy R

19 Ktadka zachodnia przy wiadukcie tramwajowym istniejacy R

20 Wiadukt wschodni nad Trasg AK istniejacy R
21 Mur oporowy wsch. projektowany N

22 Mur oporowy zach. projektowany N

23 Przejscie dla pieszych pod tgcznicg N -W projektowany N
24 Mur oporowy pin. — zach. projektowany N

25 Mur oporowy pin. — wsch. projektowany N

26 PrzejScie podziemne pieszo-rowerowe pod facznicg S -E projektowany N
27 KLADKA DLA PIESZYCH 1+791 Kfadka nad Trasg AK (ul. Kolektorska) istniejacy R

TUNEL W CIAGU o
28 UL. GDAKNSKIEJ / M. HEASKI 2+011 Tunel pod Trasg AK istniejacy WB + N
29 WIADUKTY W CIAGU UL. Wiadukt zachodni nad Trasg AK istniejacy R
MICKIEWICZA 2+471 . . .
30 Wiadukt wschodni nad Trasg AK istniejacy R
31 Ktadka pieszo-rowerowa nad Trasg AK istniejacy WB + N
32 Ekran akustyczny ,péttunelowy” projektowany N
OSIEDLE POTOK 2+781 )
33 Mur oporowy zach. projektowany N
34 Mur oporowy zach. projektowany N
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Pikieta z Obiekt Przewidvwan
L.p. Lokalizacja obiektu trasy Funkcja obiektu istniej acy ywany
. . . zakres rob6t
gtéwnej (projektowany)
35 ] Wiadukt pétnocny wzdtuz jezdni gtéwnej Trasy AK istniejacy WB + N
WIADUKTY NAD GWIAZDZISTA | 3+054
36 Wiadukt potudniowy wzdtuz jezdni gtéwnej Trasy AK istniejacy WB + N
37 MOST NAD tACHA POTOCKA | 3+120 Most - dojazd do stacji TRAFO projektowany N
38 Wiadukt pétnocny jezdni gtéwnej (nad Wistostradg) z pochylnig istniejacy WB + N
39 Wiadukt potudniowy jezdni gtéwnej (nad Wistostrada) istniejacy WB + N
40 Estakada, zjazd zach. - pn. (nad Wistostrada) istniejacy R
41 Estakada, zjazd zach. - pd. istniejacy R
42 Estakada, wjazd pn. - zach. istniejacy R
43 Estakada, wjazd pd. - zach. (nad Wistostrada) istniejacy R
WEZEL WISLOSTRADA 3+450
44 Estakada, wjazd pd. - wsch. | mur oporowy istniejacy WB + N
45 wiadukt pn. nad zjazdem wsch. - pd. istniejacy WB + N
46 wiadukt pd. nad zjazdem wsch. - pd. istniejacy WB + N
a7 Estakada, wjazd pn. - wsch. istniejacy WB + N
48 Estakada, zjazd wsch. - pd. istniejacy WB + N
49 Estakada, wjazd pn. - wsch. istniejacy R
50 Most pétnocny istniejacy PP
3+570 -
MOST PRZEZ RZEKE WISLE 24215
51 Most potudniowy istniejacy PP
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o . Pikieta 2 . . . Obi.ekt Przewidywany

L.p. Lokalizacja obiektu t,rasy _ Funkcja obiektu istniej acy sakres robot
gtéwnej (projektowany)

52 Wiadukt srodkowo-p6tnocny istniejacy WB + N
53 WIADUKTYNAD TRAKTEM 44363 Wiadukt srodkowo-potudniowy istniejacy WB + N
54 NADWISLANSKIM Wiadukt pétnocny istniejacy WB + N
55 Wiadukt potudniowy istniejacy R
56 Wiadukt potnocny (nad ul. Modlinska) istniejacy WB + N
57 Wiadukt srodkowo-potnocny (nad ul. Modlinska) istniejacy WB + N
58 Wiadukt srodkowo-potudniowy (nad ul. Modlinska) istniejacy WB + N
59 Wiadukt potudniowy (nad ul. Modlinska) istniejacy WB + N
60 Estakada, zjazd wsch. - pn. istniejacy WB + N
61 Estakada tgczaca 4T i 6T z ul. Modlinska, istniejacy WB + N
62 Estakada, zjazd zach. - pn. (nad ul. Modlinska) istniejacy WB + N
63 WEZEL MODLINSKA 4+637 Estakada, wjazd pd. - zach. (nad ul. Modlinska) istniejacy R
64 Estakada, zjazd zach. - pd. istniejacy R
65 Przejscie dla pieszych pod tacznicg Tarchomin-Centrum istniejacy R
66 Przejscie dla pieszych pod tacznicg Zeran -Marki istniejacy R
67 Ktadka rowerowa (przy obiekcie 23T) projektowany N
68 Przejscie dla pieszych pod tacznicg Marki - Zeran istniejacy R
69 Mur oporowy pid. — wsch. istniejacy R
70 Tunel w ciggu tgcznicy Tarchomin - Marki istniejacy WB + N
71 Wiadukt pétnocny istniejacy WB + N
72 ODCINEK WEZEL MODLINSKA — | 4+813 - Wiadukt srodkowo-potudniowy wyburzony
73 WEZEt MARYWILSKA 5+546 Wiadukt srodkowo-pétnocny wyburzony
74 Wiadukt potudniowy istniejacy WB + N
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o . Pikieta 2 . . . Ol_oi_ekt Przewidywany

L.p. Lokalizacja obiektu t,rasy _ Funkcja obiektu istniej acy sakres robot
gtéwnej (projektowany)

75 Ekran akustyczny ,péttunelowy” projektowany N
76 Estakada, zjazd zach. - pn. (nad ul. Marywilskg) istniejacy R
77 przejscie dla pieszych istniejacy PP
78 Mur oporowy pid. projektowany N
79 Mur oporowy pin. projektowany N
80 Estakada, zjazd zach. - pd. istniejacy
81 Wiadukt potudniowy (nad ul. Marywilskg) i pochylnia rowerowa istniejacy WB + N
82 Wiadukt srodkowo-potudniowy (nad ul. Marywilska) projektowany N
83 Wiadukt potnocny (nad ul. Marywilska) istniejacy WB + N
84 Wiadukt srodkowo-potnocny (nad ul. Marywilska) projektowany N
85 WEZEL MARYWILSKA o+e52 Wiadukt 2a stalowy nad torami kolejowymi istniejacy WB + N
86 Wiadukt 2b betonowy istniejacy WB + N
87 tacznica z pochylnig rowerowg istniejacy WB + N
88 tacznica (nad ul. Marywilska) istniejacy R
89 Przejscie dla pieszych pod tacznicg istniejacy R
90 Mur oporowy pid. projektowany N
91 Przejscie dla pieszych pod tacznicg istniejacy R
92 Przejscie dla pieszych pod tacznicg istniejacy R
93 Wiadukt drogowy nad Trasg AK istniejacy R
94 Wiadukt tramwajowy nad Trasg AK istniejacy R
95 Mur oporowy pin. — zach. projektowany N
96 WIAQEI\?ETE\II_\{NCSIQ?EL\JJ UL. 6+300 Mur oporowy ptd. — wsch. projektowany N
97 Mur oporowy pid. — srodkowy lewy projektowany N
98 Mur oporowy pid. — sSrodkowy prawy projektowany N
99 Mur oporowy ptd. — zach. projektowany N
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Pikieta z Obiekt Przewidvwan
L.p. Lokalizacja obiektu trasy Funkcja obiektu istniej acy ywany
. . . zakres rob6t
gtéwnej (projektowany)

100 Mur oporowy pin. — wsch. projektowany N

101 Przejscie dla pieszych istniejacy R

102 Wiadukt potnocny niedokonczony WB + N
103 Wiadukt potudniowy niedokonczony WB + N
104 , Mur oporowy pin. - zach. projektowany N

WEZEL LABISZYNSKA 6+896 -

105 Mur oporowy pin. — wsch. projektowany N

106 Mur oporowy ptd. — zach. projektowany N

107 Mur oporowy ptd. — wsch. projektowany N

108 KEADKA PIESZO'ROW.E.ROWA 8+300 Kfadka pieszo-rowerowa nad Trasg AK projektowany N

(przy ul. Ostrodzkiej)
109 MOST 8+315 Most nad Kanatem Brodnowskim istniejacy WB + N
110 Wiadukt wschodni nad Trasg AK (w ciagu ul. Gtebockiej) projektowany N
GLEBOCKA 9+008

111 Wiadukt zachodni nad Trasg AK (w ciggu ul. Glebockiej) istniejacy R

112 Wiadukt potnocny (nad ul. Pitsudskiego) istniejacy R

113 Wiadukt potudniowy (nad ul. Pitsudskiego) projektowany N

114 WEZEL PILSUDSKIEGO 11+147 Mur oporowy ptd. — zach. projektowany N

115 Mur oporowy pid. — wsch. projektowany N

Mur oporowy - .
116 row przydrozny przy ul. Pitsudskiego. projektowany N
Legenda:

RU roboty utrzymaniowe
R remont obiektu
PP przebudowa, poszerzenie obiektu

WB + N

wyburzenie istniejgcego obiektu + budowa nowego

budowa nowego obiektu
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URZADZENIA OGRANICZAJ ACE UCIAZLIWOSC DROGI NA SRODOWISKO

m Zabezpieczenia klimatu akustycznego

Aktualnie przy Trasie Armii Krajowej istniejg ekrany akustyczne. tgczna ich diugosé

wynosi blisko 9,5 km. Zastosowano kilka typéw ekranéw, przy czym dominujg ekrany
dzwiekochtonne z paneli typu "zielona Sciana”. Znaczace sa takze ilosci ekrandéw ceramicznych
(z powtarzalnych  prefabrykowanych elementdow) oraz przezroczystych.  Zgodnie
z przeprowadzonymi w 2006 roku pomiarami poziomu halasu, istniejgce zabezpieczenia
akustyczne juz wtedy nie spetniaty swej funkcji ochronnej i wymagaty gruntownej przebudowy.
W celu zapewnienia odpowiedniego klimatu akustycznego, wymaganego w Rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) w projekcie budowlanym zostaty przewidziane ekrany
akustyczne proste i ekrany akustyczne péttunelowe. W projekcie budowlanym przeanalizowano
ponownie zabezpieczenia akustyczne z etapu decyzji $Srodowiskowej, w wyniku czego
zaprojektowano tgcznie 26,9 km ekranéw w tym 3,3 km ekrandéw poéttunelowych. Na etapie
projektu budowlanego doprojektowano 1,4 km nowych ekrandw. Parametry tych ekranéw (ich
dtugosci i wysokosci) przedstawiono w rozdziale 10.3.2.

Graficznie, lokalizacja ekrandw akustycznych zostata przedstawiona w zatgczniku 3B oraz 5.
m Zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego

W ramach zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego przewidziano budowe systemu
odwadniajgco-oczyszczajacego, zapewniajgcego spetnienie wymagan zawartych
w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie warunkow, jakie nalezy
spehnic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984). Szczegbtowy opis sposobu
odwodnienia i oczyszczania sptywéw powierzchniowych z drogi przedstawiono w rozdziale
10.2.2.

Dla poszczegoéinych odcinkdbw Trasy Armii Krajowej zaproponowano nastepujgce sposoby
odwodnienia:

Odcinek ul. Powgzkowska - ul. Stowackiego

W zwigzku ze zmiang ukladu drogowego tj. poszerzeniem jezdni - przebudowa istniejgcej
kanalizacji deszczowej bedzie sie sprowadzata do wymiany wszystkich przykanalikbw
deszczowych wraz ze studniami kanalizacyjnymi. Natomiast odwodnienie trasy bedzie jak
w stanie istniejagcym prowadzone do kanatu ogélnosptawnego @0,80 + @1,20 m.

W wezle Marymoncka powstanie nowa tacznica drogowa LO5L, z ktérej to bedzie wymagane
poprowadzenie dodatkowego odwodnienia do istniejgcego kanatu ogodlnosptawnego @1,40 m.
Przed zrzutem do istniejgcego kanatu ogolnosptawnego wody opadowe beda retencjonowane

w projektowanym kanale deszczowym.
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Odcinek ul. Stowackiego - ul. Mickiewicza

Sposéb odwodnienia jak w stanie istniejgcym do istniejgcych kanatéw ogoélnosptawnych oraz
kanatow deszczowych. Konieczna bedzie przebudowa wpustow odwadniajacych poéinocng
jezdnie na poszerzanym odcinku.

Odcinek ul. Mickiewicza - wezet Wistostrada oraz przyczétek Mostu Grota-Roweckiego

Rozwigzanie drogowe przewiduje poszerzenie potnocnej jezdni w rejonie ul. Mickiewicza na
odcinku ok. 400m oraz wiaduktu na podejsciu do mostu (od km 3+000 na wschéd). Odwodnienie
tego odcinka jak w stanie istniejagcym do istniejacych kanatéw ogoélnosptawnych i deszczowych.
Konieczna bedzie przebudowa wpustdw na poszerzanych odcinkach. Przed zrzutem do
istniejgcych kanatéw, wody opadowe beda retencjonowane w projektowanym kanale
deszczowym.

Odcinek mostu nad rzekg Wistg

Rozwigzanie projektowe wg odrebnego opracowania.

Odcinek wezet Modlinska - wezet tabiszyniska

Rozwigzanie drogowe przewiduje budowe nowego srodkowego wiaduktu na calym odcinku
(w tym nad ul. Modlihska i Marywilskg ).

Dla odwodnienia tego odcinka proponuje sie budowe nowego kanatu deszczowego o wymiarach
¢®0,40 + @1,00m. i facznej dtugosci L = 830 m wigczonego do burzowca T (2,00x1,50m).
Odwaodnienie wezta Modlinska - jak w stanie istniejacym;

Odwaodnienie wezta Marywilska - jak w stanie istniejacym;

Odcinek ul. Marywilska - ul. tabiszyhska

Proponuje sie utrzymanie dotychczasowego sposobu odwodnienia, tj. odcinek wezet Marywilska
+ km 6+650 m do istniejgcego kolektora VIII kl. Konieczna bedzie przebudowa wpustow
i przykanalikow na poszerzanym odcinku oraz budowa nowych kanatéw dla jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacych.

Odcinek km 6+650 + ul. tabiszynska do istniejgceqgo kanatlu deszczowego ¢ 0,80 m po drugiej

stronie ul. tabiszynskiej.

Konieczna bedzie przebudowa istniejgcych wpustéw i przykanalikbw oraz budowa nowych dla
odwodnienia howych elementdéw Trasy (estakada, jezdnie zbierajgco-rozprowadzajace).

Odcinek ul. tabiszyhska - Kanat Brédnowski

Proponuje sie utrzymanie istniejgcego systemu odwodnienia do istniejgcych kanatow deszczowych.
Wymagana jest przebudowa istniejacych wpustow i przykanalikow.

Odcinek Kanat Brédnowski - ul. Nowo-Wincentego

Odwodnienie odcinka jezdni gtéwnej oraz projektowanych jezdni bocznych do projektowanych
kanatow deszczowych. Konieczna bedzie przebudowa wpustéw i przykanalikéw. Zrzut wod

opadowych nastgpi do projektowanego zbiornika retencyjnego przy ul. Gtebockiej.
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Odcinek ul. Nowo-Wincentego - ul. Pitsudskiego w Markach

Scieki opadowe z korpusu drogi, odprowadzane rowami przydroznymi uszczelnionymi i kanatami
deszczowymi, z pasa drogowego projektowanej Trasy Armii Krajowej zostang oczyszczone
w zespotach oczyszczajacych, zgromadzone w kanatach, rowach lub zbiornikach a nastepnie
odprowadzone do odbiornikéw — Kanatow melioracyjnych — Nr 19 i Nr 10.

Wszystkie istniejgce kanaty deszczowe, studzienki oraz wpusty uliczne nie kolidujace
Zz przebudowywang drogg zostang wykorzystane do odprowadzenia wdd deszczowych

Z projektowanej drogi S-8.
m Nasadzenia ro slinne

W ramach dziatan zwigzanych z ochrong waloréw przyrodniczo — krajobrazowych
srodowiska, niezbedne byto wprowadzenie nowych nasadzenh roslinnych, harmonizujacych
Z istniejagcym zagospodarowaniem pasa drogowego i terendw z nim sasiadujacych. Sg to rzedy,
grupy i pojedyncze drzewa i krzewy tworzace uklady dostosowane do charakteru otaczajgcego
terenu. Na skarpach drogowych zaprojektowano nasadzenia krzewdéw o wlasciwosciach
umacniajgcych podioze oraz trawniki. Na terenie pfaskim poza skarpami, nie zajetym przez
projektowang lub istniejacg zielen wysoka, zaprojektowano trawniki. W celu stworzenia
dodatkowej powierzchni biologicznie czynnej oraz wkomponowania ekranow akustycznych
w otaczajacy krajobraz na czesci odcinkow zaprojektowano ekrany typu ,Zielona $ciana”
obsadzone pngczami.
tacznie zaprojektowano posadzenie 1650 szt. drzew, 9 ha krzewow oraz 5000 szt. pnaczy przy
ekranach na diugosci 7500 m.

Lokalizacja zaprojektowanej zieleni przedstawiona zostata graficznie w zatgczniku 5 ,Planowane
dziatania ochronne”. Wiecej informacji o zaprojektowanej zieleni przedstawiono w rozdziale
10.5.2.

2.3. WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA
W ramach materiatow do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

niniejszego przedsiewziecia przeanalizowano nastepujgce warianty:

= Wariant | — obustronne poszerzenie przekroju kazdej z 2 niezaleznych konstrukcji
sktadowych mostu o 1 pas ruchu - przebieg po istniejgcej trasie drogi,

=  Wariant Il — jednostronne poszerzenie na zewnatrz przekroju kazdej z 2 niezaleznych
konstrukcji sktadowych mostu o 1 pas ruchu - przebieg po istniejgcej trasie drogi,

=  Wariant Ill — budowa nowego mostu skfadajgcego sie z 2 niezaleznych konstrukcji dla

jezdni gtébwnych drogi przesunietych w gére rzeki w stosunku do istniejacej przeprawy.
Ponadto analizowano:
=  Wariant "0" — polegajgcy na niepodejmowaniu przedsiewziecia,
=  Wariant wybrany do dalszego projektowania,
=  Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska.
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m Wariant |

Wariant zgodny z Koncepcjg Biura Planowania Rozwoju Warszawy, opracowang w roku
2003. Rozwigzanie przewiduje na odcinku pomiedzy weztami ,Wistostrada” i ,Marywilska”
prowadzenie ruchu drogowego w podziale na ruch tranzytowy (jezdnie gtéwne o przekroju 2 x 2
pasy ruchu) iruch lokalny (jezdnie ruchu lokalnego o przekroju 2x3 pasy ruchu). Wariant
z przebudowag mostu, ktéra polega¢ by miata na wymianie ptyty ortotropowej pomostu
praktycznie na catej dlugosci mostu, jej poszerzeniu oraz podparciu wydtuzonych wspornikéw
zastrzatami. Poszerzenie bedzie obustronne dla kazdej z dwoch rozdzielonych wolng
przestrzenig konstrukcji. W efekcie wolna przestrzen zostanie zabudowana. Mozliwe sg pewne
modyfikacje tego rozwigzania: wzmocnienie uzebrowaniem zewnetrznym istniejacych ram
poprzecznych usztywniajacych skrzynke stalowg i oparcie poszerzonego pomostu
na wspornikach bez stosowania zastrzatéw, lub wzmocnienie piytg zelbetowa wspotpracujacqg
grubosci 14 cm istniejgcej stalowe] ptyty otrotropowej pomostu w obrebie jezdni.
Przewiduje sie, ze wykonanie przebudowy obiektébw zwigzane bedzie z koniecznoscig
zamkniecia dla ruchu potowy mostu (jednej z dwoch rozdzielonych konstrukcji) na okres po
12 miesiecy — razem 24 miesigce. Zakres przewidywanych robot przewiduje roboty rozbiorkowe
nawierzchni, izolacji, barier, poreczy i chodnikéw, wbijanie pali z rur stalowych i budowe podpor
montazowych w rzece, wycinanie elementow konstrukcji stalowej, spawanie zwigzane
z wbudowaniem nowych elementéw konstrukcji wykonanych w Wytworni, czyszczenie
i malowanie konstrukcji, uktadanie zbrojenia, betonowanie, wykonanie izolacji i nawierzchni oraz

montaz elementoéw wyposazenia.
m Wariant Il

Rozwigzanie przewiduje na odcinku pomiedzy weztami ,Wislostrada” i ,Marywilska”
prowadzenie ruchu drogowego w podziale na ruch tranzytowy (jezdnie gtébwne o przekroju 2 x 2
pasy ruchu) iruch lokalny (jezdnie ruchu lokalnego o przekroju 2x3 pasy ruchu). Dla tak
okreslonych parametrow oraz ze wzgledu na przewidywane obcigzenie niezbedna jest
przebudowa mostu. Obejmuje ona podobny zakres jak w Wariancie | z tym, ze wolha przestrzeh
szerokosci 3 m dzielgca dwie konstrukcje zostanie zachowana, poszerzenie kazdej z konstrukciji
byloby jednostronne. Wariant z przebudowa mostu, ktéra polega¢ by miatla na przebudowie
ustroju niosgcego oraz przebudowie fundamentéw i korpuséw podpor.

Przewiduje sie, ze wykonanie przebudowy zwigzane bedzie z koniecznoscig zamkniecie dla
ruchu potowy mostu (jednej z dwéch rozdzielonych konstrukcji) na okres po 18 miesiecy — razem
36 miesiecy. Zakres przewidywanych robo6t w stosunku do Wariantu | jest rozszerzony o roboty
rozbiorkowe istniejacych podpér, wykonywanie pali wierconych, wbijanie $cianek szczelnych,

wykonywanie betonowych taw fundamentowych i korpuséw podpér.
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m  Wariant Il

Rozwigzanie przewiduje, tak jak w pozostatych wariantach, na odcinku pomiedzy weztami
~Wistostrada” i ,Marywilska” prowadzenie ruchu drogowego w podziale na ruch tranzytowy i ruch
lokalny. Przy czym odmienny jest sposéb jego prowadzenia. Wariant ten wymaga budowy
nowego mostu (w odlegtosci 55 m od osi istniejgcego mostu w goére rzeki) skiadajacego sie
z dwoch niezaleznych konstrukcji przeznaczonych dla jezdni gtéwnych drogi ekspresowej
(jezdnie gtébwne o przekroju 2x3 pasy ruchu) oraz wybudowania wiaduktéw dojazdowych
po wschodniej i zachodniej stronie Wisty. Istniejacy most petnitby role jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacych pomiedzy weztami ,Wistostrada” i ,Marywilska”. Wariant ten oprécz zmian
przebiegu trasy jezdni gtdwnych na odcinku ok. 3,2 km wymagat bedzie takze dokonania
zasadniczych zmian wysokosciowych. Pozostawiajgc generalnie bez przebudowy oba istniejgce
wezty — przejscie nad Wistg bedzie wymagato podniesienia niwelety na znaczng wysokosc¢: 6-7 m
w stosunku do niwelety istniejgcej przeprawy.

Budowa nowego mostu przez Wiste o konstrukcji rozdzielonej, wyniesionego znacznie
ponad most istniejacy, bedzie trwata 30 miesiecy. Przewiduje sie roboty palowe, whbijanie $cianek
szczelnych, budowe rusztowan i deskowan korpusow podpér, roboty zbrojarskie, betonowanie.
Przewiduje sie wykonanie konstrukcji ustroju niosacego z betonu sprezonego metodg
wspornikowa,.

Wariant Il wymaga najwiekszych naktadéw finansowych oraz z uwagi na dewastacje krajobrazu

nie zostat zaakceptowany prze Biuro Naczelnego Architekta.
m Wariant polegaj acy na niepodejmowaniu przedsi ewziecia

Aktualnie analizowany odcinek Trasy Armii Krajowej posiada dwie jezdnie o przekroju:

= 2 x 3 pasy ruchu na catym odcinku lewobrzeznym,

= 2 x4 pasy ruchu na moscie przez Wiste,

= 2 Xx 2 pasy ruchu na odcinku miedzy wezlem ,Modlinska” a weztem ,Marywilska”,

= 2 x 3 pasy ruchu na odcinku pomiedzy weztem ,Marywilska” a weztem ,tabiszyhska”,

= 2 X2 pasy ruchu na odcinku od wezta ,Labiszyhska” do wezla ,Pitsudskiego”.
Jedynie gldbwne jezdnie posiadajg pasy awaryjne o szerokosci 2,5 metra, z wyjatkiem odcinkéw
na moscie, wiaduktu nad ul. Broniewskiego i ha nasypie pomiedzy weziem ,Broniewskiego”,
aweziem ,Marymoncka”’. Dodatkowo wystepujg pasy wiaczenia iwylgczenia dla pojazdéw
w obrebie wezibw komunikacyjnych lub dodatkowy pas ruchu na jezdni gtéwnej. Wzdluz calej
trasy znajduje sie 10 wezléw komunikacyjnych: ,Powgzkowska”, ,Broniewskiego”, ,Marymoncka”,
~Wistostrada”, ,Modlihska”, ,Marywilska”, ,tabiszynska”, ,Gilebocka”, ,lkea” i ,Pitsudskiego”
w Markach.
W stanie istniejacym Trasa Armii Krajowej nie spelnia wymogdéw drogi ekspresowej.

Do najwazniejszych nieprawidtowosci nalezy zaliczy¢ nastepujace elementy:
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= w przekroju mostu nienormatywne odlegtosci skrajnej krawedzi pasa ruchu od bariery
wynoszg ca 0,5m;
= brak paséw awaryjnych na nasypie w rejonie wezta Broniewskiego i nienormatywna
odlegtos¢ skrajnej krawedzi pasa ruchu od bariery na wiadukcie nad ulicg Broniewsiego;
= zbyt krétkie pasy wigczen i wytgczen (tylko 40% pasow posiada wiasciwg diugosc);
= nie zachowanie odlegtosci pomiedzy wjazdem a wyjazdem w weztach typu WA.
W zakresie warunkdw ruchu na tgcznicach i jezdniach zbierajgco-rozprowadzajgcych:
= wykorzystywanie tgcznic jako dojazdow do obiektéw przylegajacego zagospodarowania;
= krétkie pasy wigczen i wylgczen na niektérych tgcznicach w wezle Wistostrada.
Opisane powyzej elementy niedostosowania drogi do klasy S (ekspresowej) powodujg
jednoczesnie duze utrudnienia w ruchu, znaczne zmniejszanie sie przepustowosci przy
jednoczesnym narastajgcym natezeniu ruchu pojazdow.
Ma to tym wieksze znaczenie, ze planowana inwestycja zostata umieszczona w ciggu potnocnej
potobwodnicy Warszawy przebiegajacej od autostradowego wezila ,Konotopa” zlokalizowanego
na zachdéd od granicy Warszawy do Alei Prymasa Tysigclecia, nastepnie istniejacg Trasg Armii
Krajowej (zmodernizowang pod katem dostosowania jej do parametrow drogi ekspresowej) i od
miejscowosci Marki projektowang trasg Wschodniej Obwodnicy Warszawy do wezta ,Zakret” na
skrzyzowaniu istniejacych drég krajowych nr 2 i nr 17. Docelowy ukiad drogowy Warszawy
przedstawiono na rysunku ponizej. (Zrédto:  Studium  Uwarunkowan i Kierunkow

Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy — rok 2006)

Niepodejmowanie przedsiewziecia, poza narastajagcymi utrudnieniami dla ruchu pojazdéw,
oznacza, rOwniez, ze nie zostang uzupetnione braki w zakresie urzgdzen ochrony srodowiska,
w tym zwigzanych z ochrong warunkéw zycia ludzi. Dotyczy to zwlaszcza ekranow akustycznych
i urzadzeh oczyszczajgcych sptywy opadowe z analizowanej drogi.

Docelowy uktad drogowy Warszawy ilustruje ponizszy rysunek (Zrédto: Studium Uwarunkowan

i Kierunkobw Zagospodarowania Przestrzennego m.st. Warszawy — rok 2006)
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Rys. 1 Docelowy uktad drogowy Warszawy

m  Wariant wybrany do dalszego projektowania

Do dalszego projektowania (projekt budowlany) zostat wybrany wariant |, gdyz
przebudowa wedtug tego wariantu jest najmniej konfliktowa, pozwala na zachowanie istniejgcych
podpdér mostowych, oryginalnej architektury mostu i jego ukiadu konstrukcyjnego. Moze by¢
zrealizowana szybciej i mniejszym nakladem finansowym. Ponadto powoduje znacznie mniejszg

ingerencje w krajobraz i sSrodowisko przyrodnicze niz wariant 11 i lll.

m  Wariant najkorzystniejszy dla  srodowiska
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Analizy wykonane na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wykazaty, ze wariant
wybrany pokrywa sie z wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska.
Wariant ten powoduje najmniejszg ingerencje w elementy srodowiska. Okresowe ucigzliwosci
zwigzane z etapem budowy beda ograniczone do okresu ok. 24 miesiecy, tj. znacznie krécej niz
w przypadku wariantu 1l (36 miesiecy). W stosunku do wariantu Il wybrany wariant
charakteryzuje sie mniejsza zajetoscig terenu i znacznie mniejszg ingerencjg w srodowisko
chronionych obszarow miedzywala, w tym w obszar specjalnej ochrony Natura 2000 ,Dolina
Srodkowej Wisty”.
2.4. PRZEWIDYWANE WIELKOSCI EMISJI WYNIKAJACE Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA
Eksploatacja analizowanego przedsiewziecia drogowego bedzie wigzata sie z emisjg do
Srodowiska: hatasu, gazow spalinowych, pytow, a takze zanieczyszczen sptywajacych z drog
wraz z wodami opadowymi. Przewidywane wielkosci emisji wywotane eksploatacjg planowanego

przedsiewziecia zwigzane z nig odpady zostaty szczegétowo omowione w rozdziatach 4 i 5.
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3. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
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Rys. 2 Potozenie Trasy Armii Krajowej w uktadzie drogowym Warszawy.

Struktura funkcjonalno-przestrzenna analizowanego obszaru nie jest jednolita. Wystepuje
tu kilka typdéw obszaréw roznigcych sie charakterem zagospodarowania. Oprocz typowo
miejskich form zagospodarowania przestrzeni, na ktére skladajg sie: zabudowa mieszkaniowa,
ustugowa, przemystowo-produkcyjna czy uklady drogowe, wystepujg tez znaczne areaty terenéw

zielonych, w tym, poza parkami miejskimi - laséw, tak i ogrodow dziatkowych.

Poczatek analizowanej drogi zostat wyznaczony w obrebie lewobrzeznej Warszawy przed
weztem "Powazkowska". Trasa biegnie tu pomiedzy cmentarzem Komunalnym i terenami Fortu
Bema.
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Aktualnie w tym rejonie budowany jest wezet ,Prymasa Tysigclecia” zlokalizowany po pétnocnej
stronie Lasku na Kole. Powyzszy wezet rozpoczyna facznik trasy S-8, ktory potaczy
przedmiotowe przedsiewziecie z autostradg A2 w wezle Konotopa.

Fot. 1 Budowa wezta Prymasa Tysigclecia i przebudowa trasy przy wezle Powgzkowska.

Fot. 2 Przebudowa trasy Prymasa Tysigclecia przy poczatku przedmiotowego odcinka trasy,
po lewej parkan cmentarza, obsadzony drzewami przy wezle Powgzkowska.
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Fot. 3 Fragment cmentarza przy Powgzkowskiej

Od wezta z ul. Powgzkowskg (km 0+000) do ul. Gwiazdzistej (km 3+050), trasa przebiega przez
istniejgce tereny wysokiego budownictwa mieszkaniowego, jedynie w niewielkim fragmencie:
od ul. Broniewskiego (km 0+800) do Gabinskiej (km 1+025), przylega do Zespotu Przyrodniczo-
Krajobrazowego "Olszyna", a na odcinku od Marymonckiej (km 1+600) do ul. Gdanskiej

(km 2+000) przecina park "Kaskada".

Fot. 4  Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy Olszyna przy wezZle Broniewskiego, w tle Trasa AK
i wysoka zabudowa mieszkaniowa
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Fot. 5 Widok na wysokg zabudowe mieszkaniowg i Park Kaskada - po prawej stronie Trasy
Armii Krajowej

Od ulicy Gwiazdzistej (km 3+050) do Wistostrady (km 3+350) trasa przecina tereny ogrodow
dziatkowych i parku Kepa Potocka z akwenem "Lacha Potocka". Nastepnie przebiega przez
rzeke Wiste mostem gen. Grota-Roweckiego.

Fot. 6 tacha Potocka
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Fot. 7 Most Grota Roweckiego

Po stronie prawobrzeznej, do ulicy Marywilskiej (km 5+650) trasa biegnie wiaduktem przez tereny

przemystowe i kolejowe.
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Fot. 8 Widok na tory kolejowe

Na odcinku od ul. Marywilskiej do Kanatu Brédnowskiego (km 8+300) po stronie potnocnej
wystepuje nieuporzadkowana, rozproszona zabudowa jednorodzinna oraz osiedlowa - niska, a

takze ustugi rzemieslnicze i tereny niezagospodarowane. Po stronie potudniowej wystepuje
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wysoka zabudowa blokowa osiedla Brodno oraz w rejonie wezta tabiszynska (km 6+900) —
Centrum Motoryzacyjne Torunska (km 7+000 — km 7+300).

Fot. 9 Centrum Motoryzacyjne Torurska, w oddali osiedle Brodno

Fot. 10 Nowa ktadka dla pieszych przy osiedlu Brédno i Centrum Motoryzacyjnym Toruriska.
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Fot. 11 Widok na osiedle Brédno

W rejonie ul. Ostrédzkiej (km 8+300) Trasa AK przecina Kanat Brédnowski.

Fot. 12 Kanat Brédnowski

Dalszy odcinek to otwarte tereny tgk i niezagospodarowane tereny nieuzytkéw porolnych po
stronie potnocnej trasy, gdzie stopniowo lokowana jest zabudowa ustugowa.
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Fot. 13 Nowa zabudowa ustugowa w rejonie ul. Ostrodzkiej

Po stronie potudniowej, na odcinku od Kanatu Brédnowskiego (km 8+300) do ul. Giebockiej
(km 9+000) znajduje sie zabudowa ustugowa Centrum Handlowego Targéwek.

Po przeciwnej stronie, w sasiedztwie wezta Nowo-Wincentego (km 9+000) zlokalizowana jest
nowa niska zabudowa osiedlowa. Znajdujg sie tam skrawki terenéw uzytkowanych rolniczo oraz

nieuzytki, ktére sg stopniowo zabudowywane.

Fot. 14 Tereny uzytkowane rolniczo i zabudowa mieszkaniowa w sgsiedztwie wezla

Nowo Wincentego.
Na dalszym odcinku trasy miedzy Centrum Handlowym Targéwek a weztem IKEA (km 10+225)
znajdujg sie ogrody dziatkowe i nieuzytki. Po péinocnej stronie, w sasiedztwie wezta IKEA

budowane sg nowe osiedla mieszkaniowe.
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Fot. 15 Wezet IKEA i Zespdét handlowy M1/Domoteka/ IKEA.

Fot. 16 Nieuzytki i nowo budowane osiedle przy Trasie AK w sgsiedztwie wezta IKEA

Fot. 17 Nowa zabudowa przy Trasie AK miedzy weztami IKEA i Nowo-Wincentego
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W miescie Marki od potudnia do trasy przylegajg obiekty Centrum Handlowego M1/Domoteka,
(km 10+000 — km 11+000) od potnocy natomiast nowo budowane osiedle i zabudowa

jednorodzinna.

Fot. 18 Widok na wezet Pitsudskiego od strony centrum handlowego IKEA.

Fot. 19 Nowe osiedle mieszkaniowe po potnocnej stronie trasy AK w Markach
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3.1. ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA OBJETE ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO

ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
3.1.1. Poto zenie geograficzno przyrodnicze

Przebudowa Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowej obejmuje odcinek od
Alei Prymasa Tysigclecia w Warszawie do wezla Pitsudskiego potozonego w miejscowosci Marki.
Przedmiotowa inwestycja, zgodnie z podzialem administracyjnym znajduje sie w wojewddztwie
mazowieckim. Geograficznie obszar ten zlokalizowany jest na Nizinie Srodkowopolskiej. Wedtug
podzialu fizjograficznego (J. Kondracki, 1999r.) przecina: mezoregiony: Roéwnine Warszawska

i Doline Srodkowej Wisty wchodzace w sktad makroregionu Niziny Srodkowo mazowieckie.
3.1.2. Budowa geologiczna i gleby
m  Geomorfologia

Istniejgca trasa drogowa przecina formy morfologiczne uksztaltowane w okresie
plejstocenu, ktére sg zwigzane ze zlodowaceniami: Ssrodkowopolskim i pétnocnopolskim oraz
z holocenem. Odcinek Trasy Armii Krajowej miedzy Al Prymasa Tysigclecia, a ulicg
Broniewskiego to obszar Rowniny Warszawskiej stanowigcej wysoczyzne polodowcowg —
zdenudowang (réwnina erozyjno - denudacyjna). Pierwotna powierzchnia wysoczyzny u schytku
zlodowacenia srodkowopolskiego — w okresie deglacjacji ladolodu podlegata silnym procesom
erozyjno - denudacyjnym. W tym czasie zostajg zniszczone najmtodsze osady wysoczyzny, a jej
powierzchnia zrdwnana. Powierzchnia wysoczyzny wyniesiona jest do rzednych 98 — 99 m n.p.m.
co odpowiada 20 — 21 m n ,,0” Wistly. Kolejny odcinek Trasy Armii Krajowej przebiegajacy od ulicy
Broniewskiego do ul. Stowackiego to dolina Rudawki, ktéra przecina wysoczyzne lodowcowa.
W poczatkowym okresie (dolny plejstocenski poziom denudacyjny) bylo to obnizenie rynnowe,
ktére zostato przeksztatcone w doline rzeczng. Dolina ta potozona jest na rzednych 93 — 94 m
n.p.m. co odpowiada 15 — 16 m n ,0” Wisty. Odcinek Trasy Armii Krajowej o dlugosci ok. 300 m
biegnacy od ulicy Stowackiego do ulicy Gdanskiej to obszar Skarpy Warszawskie] bedacej
efektem erozji bocznej rzeki Wisty. Skarpa ta podlegata procesom denudacyjnym co w efekcie
przyniosto znaczne jej zlagodzenie, (pierwotnie byla bardzo stroma). W rejonie podstokowym
utworzyly sie stozki deluwialne o tagodnym nachyleniu. Aktualnie skarpa jest tagodna, a jej
wysokos¢ wynosi 8 m.

Odcinek Trasy Armii Krajowej od ulicy Gdanskiej az do wezta Pitsudskiego w Markach to dolina
rzeki Wisty. W czes$ci lewobrzeznej doliny wyrdznia sie trzy tarasy Wisty: dwa plejstocenskie,
nadzalewowe tarasy akumulacyjne oraz taras zalewowy. W bezposrednim sasiedztwie skarpy
znajduje sie taras wyzszy — nadzalewowy nazwany kampinoskim lub wydmowym, a takze
otwockim. Potozony jest na wysokosci 85 — 87 m n.p.m., co opowiada 7,5 — 9,0 m n ,,0” Wisly. Na
wysokosci 5,5 - 6,5 m n ,,0” Wisly rozcigga sie nizszy taras nadzalewowy zwany praskim . Teren
potozony na wysokosci od 2 do 3 m n "0” Wisly to taras zalewowy, ktéry w czesci prawobrzeznej

ograniczony jest do strefy korytowej Wislty. Rzeka Wista w strefie korytowej osigga diugosc
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ok. 800 m. Czes¢ wschodnia Trasy Armii Krajowej, przechodzgaca przez Wiste (prawobrzezny
odcinek) to gtownie nizszy taras nadzalewowy (praski) powstaty u schytku zlodowacenia
pétnocnopolskiego w czasie akumulacyjnej dziatalnosci rzeki. Powierzchnia w obrebie tej czesci
trasy jest ptaska wyniesiona do rzednej ok. 83,0 m n.p.m., co odpowiada 5,0 m n ,0” Wisty.
W granicach powyzszego tarasu znajdujg sie podiuzne obnizenia wypetnione w holocenie
gtéwnie madami i utworami organicznymi. Aktualna rzezba omawianego terenu jak i terenéw

przylegtych zostata znacznie przeksztatcona poprzez dziatalnos¢ inwestycyjng czlowieka.
m Budowa geologiczna

Przedmiotowy teren potozony jest w centralnej czesci Niecki Warszawskiej. Niecka ta
wypetniona jest utworami czwartorzedu i trzeciorzedu o migzszosci 280 — 300 m. Podtozem
utwordw kenozoicznych sg margle i ity gérnej kredy, powyzej ktorych na gtebokosci 210 — 220m
p.p.t. lezg utwory trzeciorzedu:

= morskie piaski i mulki miocenu, przykryte itami pstrymi pliocenu. Starsze utwory
czwartorzedowe oraz pliocenskie ity pstre zostaty sfatdowane glacitektonicznie.

= podioze trzeciorzedowe — pstre ity pliocenskie przewaznie wystepujg na giebokosci 30 —
150 m, lokalnie ich wychodnie znajdujg sie na powierzchni terenu — rejon ulicy
Wioscianskiej.

Plejstocen w granicach wysoczyzny reprezentujg nastepujgce zespoly litologiczno-facjalne:

= utwory akumulacji wodnolodowcowej oraz rzecznej wyksztalcone jako seria piaskow
0 zr6znicowanej granulacji lokalnie z domieszka zwiru. Sg to osady wystepujace w formie
ciggte] warstwy powstale w okresie poprzedzajgcym nasuniecie ladolodu stadiatu
mazowiecko - podlaskiego zlodowacenia srodkowopolskiego.

= utwory akumulacji zastoiskowej wyksztalcone jako mutki i piaski pylaste. Wystepujg
powyzej osadow wodnolodowcowych nie tworzac jednak ciggtej warstwy.

= utwory akumulacji morenowej wyksztatcone jako gliny zwatowe w czasie trwania stadiatu
mazowiecko — podlaskiego, zlodowacenia srodkowopolskiego, ktére w przesztosci tworzylty
cigglg warstwe, ale na skutek denudacji ulegly czesciowemu zniszczeniu. Obecnie
wystepuja w postaci izolowanych pfatow. Strop glin zwalowych przykryty jest cienkg
warstwg piaskow eolicznych i eluwialnych. W granicach doliny Rudawki na w/w osadach
zastoiskowych i wodnolodowcowych zalegajg utwory akumulacji rzecznej wyksztatcone
jako piaski przewaznie roznoziarniste, wsréd ktorych wystepujg nieciggte warstwy glin
deluwialnych. Powstata z powyzszych utworéw powierzchnia poprzecinana jest
zaglebieniami o gtebokosci dochodzacej do ok. 3 m, ktére zostaty w holocenie wypetnione
utworami organicznymi.

Skarpe Warszawska budujg osady akumulacji zastoiskowej wyksztatcone jako piaski pylaste.

Aktualnie w obrebie Skarpy nie zachodzg procesy geodynamiczne. Plejstocenski wyzszy taras
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akumulacyjny — nadzalewowy (wydmowy) budujg piaski rzeczne - gtéwnie S$rednio-
i drobnoziarniste przykryte cienka warstwg piaskow deluwialnych.

W czesci zachodniej Trasy Armii Krajowej plejstocenskie tarasy: nizszy akumulacyjny —
nadzalewowy (praski) oraz zalewowy budujg utwory akumulacji rzecznej — serii korytowej,
przykryte osadami akumulacji bagiennej wyksztatconych jako namuty i torfy.

Czesc¢ wschodnig Trasy Armii Krajowej biegnaca przez prawobrzezny taras akumulacyjno —
nadzalewowy (praski) budujg r6znowiekowe osady akumulacji rzecznej — gtéwnie piaszczyste
podscielone osadami plejstocenu i pliocenu. Powierzchnia tarasu praskiego przykryta jest
osadami akumulacji rzecznej osadzonymi u schylku ostatniego zlodowacenia, tworzac ok. 5 m
warstwe piaszczystg na ktérej lezg holocenskie osady madowe i organiczne. Ich migzszosé
dochodzi do ok. 1,5 m. Obnizenia bezodptywowe (starorzecza) w granicach tej czesci tarasu
praskiego wypetnione sg osadami akumulacji bagiennej reprezentowanych gtéwnie przez namuty

piaszczyste i torfy. Ich migzszo$¢ dochodzi do 2,5 m.
m Gleby

Analizowany odcinek Trasy Armii Krajowej przebiega gtownie przez zurbanizowane tereny
Warszawy. W zwigzku z tym gleby tam wystepujace majg charakter antropogeniczny. Gleby te,
poza bardzo nielicznymi wyjatkami (okolice wezta Nowo-Wincentego — zdjecie nr 14) nie sg
uzytkowane rolniczo. Jedynie na krotkich odcinkach zlokalizowane sg ogrody dziatkowe:
od km 3+000 (na terenie lewobrzeznej Warszawy, przy Wisle) do km 3+350, od km 4+200
do km 4+400, od km 5+820 do km 5+920 oraz od km 8+900 do km 9+900 (na terenie
prawobrzeznej Warszawy, w sgsiedztwie Lasu Brédnowskiego).

Gleby pochodzenia organicznego wystepujg gtéwnie w dolinach ciekdw.

Na terenie miasta Marki wystepujg przewaznie gleby stabe — V i VI klasy bonitacyjnej (Strategia
Rozwoju Miasta Marki do 2015 r.). Na analizowanym odcinku, podobnie jak w przypadku
Warszawy, gleby te majg charakter antropogeniczny i nie sg wykorzystywane rolniczo.

Przeksztatcenie gleb wigze sie w tym wypadku z budowa kolejnych centréw handlowych.

3.1.3. Wody powierzchniowe

Fragment péinocno-zachodni przedmiotowej trasy od ul. Broniewskiego do
ul. Stowackiego biegnie historycznie doling Rudawki, ktéra zostata ujeta w kryty kanat, w ktérym
przeptywa po lewej stronie drogi. Przedmiotowe przedsiewziecie przecina ponadto: rzeke Wiste
(mostem Grota — Roweckiego), akwen wdd stojacych, bedacych starorzeczem Wisly o nazwie
tacha Potocka oraz Kanat Brodnowski, ktéry stanowi ciek powierzchniowy o catkowitej dtugosci
ok. 12 km i szerokosci 4-6 m. Kanal Brdodnowski jest prawostronnym doptywem Kanalu
Zeranskiego i stanowi odbiornik wéd deszczowych.
Z wiw ciekow szczegolne walory przyrodnicze (réwniez w skali catego miasta Warszawy)
przedstawia rzeka Wista. Okresla sie jg jako duzg rzeke allochtoniczng o charakterze

przejsciowym miedzy rezimem rzeki gorskiej i nizinnej. W rejonie Warszawy rzeka ta jest

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0. 38



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

praktycznie nie uregulowana. Ma ustréj ztozony i charakteryzuje sie zasilaniem opadowo-
roztopowym z czestymi, regularnie wystepujgcymi wczesnowiosennymi (l11-IV) wezbraniami
roztopowymi oraz jesiennymi (IX-VIII) nizowkami. Wezbrania letnie wystepujg nieregularnie,
gtéwnie w VII-VIII, niekiedy w VI lub 1X i trwajg zwykle krécej od wezbran roztopowych. Stany na
Wisle sg ksztaltowane jej przeptywami; wysokie stany wody w okresach zimowych czesto nie sg
funkcjg przeptywu — ich wahania sg uzaleznione od zatoréw S$ryzowych i sryzowo-lodowych.
Dlatego tez maksymalne stany wody wywolane zatorami sg notowane podczas wezbran
zimowych, natomiast maksymalne przeptywy w czasie wezbran letnich. Wezbrania roztopowe, na
og6t dlugotrwate i stosunkowo wysokie, sg zwigzane ze wczesnowiosennym splywem waéd
roztopowych, potegowanym czesto sryzem i krg lokowa. Natomiast wezbrania letnie, najczesciej
krotkotrwate, sg wynikiem letnich opadow. Okres niskich przeptywéw przypadajacy na wrzesien
i pazdziernik czesto przediuza sie stanowigc nizowki grudniowe. W kohcu lipca i na poczatku
sierpnia 2001 r. wystgpito w dorzeczu Wisly bardzo wysokie wezbranie, w Warszawie rzeka
osiggneta stan 709 cm (83,14 m n.p.m.). Taki wysoki stan nie pojawit sie od 1960 r. Fala
wezbraniowa przeptyneta wtedy przez Warszawe nie powodujac jednak szkéd.

Stan czystosci wod Wisty ma ogromne znaczenie ze wzgledu na role jaka spetnia — jest zrodiem
wody pitnej dla Warszawy i okolic. Woda surowa dla warszawskiego systemu wodociggowego —
Wodocigg Centralny pobierana jest z lewego brzegu Wisty. Woda z prawego brzegu Wisty jest
eksploatowana ujeciem podziemnym, infiltracyjnym "Gruba Kaska" i zasila Wodocigg Praski oraz
uzupetnia produkcje Wodociggu Centralnego. Wody uzdatniane w tych wodociggach tacza sie
w uktadzie pierscieniowym i moga by¢ wzajemnie uzupetniane.

Zgodnie z wynikami pomiardw monitoringowych przeprowadzonych w 2007r (Monitoring rzek
wroku 2007; Tab. 1. Zestawienie ocen jakosci wod ptyngcych objetych monitoringiem
diagnostycznym w wojewddztwie mazowieckim w roku 2007; WIOS w Warszawie, 2007), Wista
zostata zaliczona do klasy IV ze wzgledu na stezenie takich wskaznikow fizyko-chemicznych jak:
barwa, BZTs, ChZT, liczba bakterii coli fek., a do klasy V —ogo6lna liczba bakterii coli, chlorofil "a",
azot Kiejdahla. Klasyfikacja ta jest zgodna z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 11
lutego 2004 r. w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych
i powierzchniowych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikow
i prezentowania stanu tych wdd. Wedlug w/w rozporzadzenia IV klasa wdd to wody
niezadowalajgcej jakosci. Spetniajg one wymagania okreslone dla wod powierzchniowych
wykorzystywanych do zaopatrzenia w wode przeznaczong do spozycia, w przypadku ich
odpowiedniego uzdatnienia (sposobem wiasciwym dla kategorii A3). Ponadto wartosci
biologicznych wskaznikow jakosci wody wskazujg, na skutek oddziatywan antropogenicznych,
zmiany ilosciowe i jakosciowe w populacjach biologicznych. Klasa V to wody ztej jakosci — nie
spetniajg wymagan dla wod powierzchniowych wykorzystywanych do zaopatrzenia ludnosci
w wode przeznaczong do spozycia. Wartosci biologicznych wskaznikow wykazujg zmiany

jak w przypadku klasy 1V.
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Analiza trendéw zmian jakosci Wisly na przestrzeni lat (WIOS) wskazuje na znaczng poprawe jej
wod. Znacznie zmalata zawarto$¢ substancji toksycznych, takich jak metale ciezkie, detergenty,
benzo(a)pirenu. Maleje rowniez udziat zwigzkéw nieorganicznych: chlorkéw, siarczanow

i substancji rozpuszczonych.

Fot. 20 Nie najlepszy stan wody przy prawym brzegu Wisty, widziane z mostu Grota
Roweckiego

3.1.4. Wody podziemne
Trasa drogowa Armii Krajowej przebiega przez dwa obszary (tj. wysoczyzne i doling rzeki

Wisly) o odmiennych warunkach hydrogeologicznych. W obrebie wysoczyzny, obejmujaca
zachodnig czes¢ drogi warstwe wodonosng stanowig piaski wodnolodowcowe i zastoiskowe w
podtozu ktérych wystepujg gliny zwatowe i ity. Zwierciadto tych wod najczesciej jest swobodne
lub lekko napiete warstwg mutkdéw zastoiskowych iwystepuje w rejonie poszczego6lnych form
geomorfologicznych na r6znych gtebokosciach, a mianowicie:

= W rejonie wysoczyzny na gtebokosci 3,0 — 5,0 m ppt;

= w rejonie doliny Rudawki na gtebokosci 2,0 — 3,0 m ppt;

= W rejonie skarpy na gtebokosci 5,5 - 9,0 m ppt;

= w rejonie obnizenia w ktérym zlokalizowany jest Park Olszyna na gtebokosci mniejszej

niz1m.

Przeptyw wod w powyzszym poziomie wodonos$nym jest z potudniowego zachodu w kierunku
doliny Wisty, ktéra podobnie jak dolina Rudawki pemi role drenujaca. Zwierciadto wody tego
poziomu wodono$nego wykazuje w skali rocznej wahania rzedu 1 m. Czes¢ wschodnia Trasy
Armii Krajowej przebiega przez doline Wisty, w ktorej warstwe wodonosng budujg roznowiekowe

TRANSPROJEKT - WARSZAWA SP. Z O.0. 40



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

osady rzeczne wyksztatcone jako dobrze przepuszczalne piaski o zréznicowanej granulacji,
tworzac zbiornik doliny Wisty. Jego zasoby wodonosne sg bardzo duze i sg odnawialne poprzez
infiltracje opadow atmosferycznych oraz doptyw podziemny z obszaréw wysoczyzn. Migzszos¢
warstwy wodonosnej dochodzi do 80 m, a jej duze rozprzestrzenienie jak i dobre warunki filtracji
sprzyjajg rozwojowi leja depresyjnego, ktory w niewielkim fragmencie obejmuje istniejaca trase
drogowa. W dolinie Wisty zwierciadto wody przewaznie jest swobodne i wystepuje na gtebokosci
1,5-2,0 m p.p.t., a wahania w skali roku mogg dochodzi¢ do 1 m.

W rejonie lewobrzeznego tarasu zalewowego oraz w lokalnych zagiebieniach woda gruntowa
moze wystapi¢ juz na giebokosci 1 m. Przeptywajacy prze przedmiotowy teren Kanat Brédnowski
w zaleznosci od stanéw wod przyjmuje role drenujacg (wysokie stany wod podziemnych) lub

infiltrujgca (stany $rednie i niskie wod podziemnych).
m Stan wdd podziemnych i zagro zenia:

Czwartorz edowego u zytkowego poziomu wodono $nego: Diugotrwate procesy urbanizacji
spowodowaly zanieczyszczenie wod podziemnych poziomu czwartorzedowego. Wody
podziemne w dolinie Wisly sg najbardziej narazone na wplyw antropopresji, jako ze nie sg
pozbawione naturalnej warstwy izolacyjnej w postaci osadow stabo przepuszczalnych. Wody te
znajdujg sie nie tylko pod wptywem zanieczyszczen docierajacych do warstwy wodonosnej
wskutek infiltracji poprzez niewielkie] migzszosci warstwe aeracji, ale takze czesto wskutek
doptywu zanieczyszczonych wod wysoczyzny.

Trzeciorz edowego u zytkowego poziomu wodono $nego: Réwniez w tym wypadku najbardziej
zagrozonym obszarem jest dolina Wisly, gdzie wody pietra trzeciorzedowego sg w sposéb
naturalny drenowane przez pietro czwartorzedowe.

Z udostepnionych przez RZGW w Warszawie informacji o ujeciach wody wynika, ze najblizej

Trasy Armii Krajowej znajdujg sie nastepujace ujecia:

Rodzaj uj ecia Ulica / miejscowo $¢ Uzytkownik

ujecie wlasne Giebocka / Warszawa Praga Pd. Centrum Handlowe "Torunska"

ogolno dostepny punkt

czerpalny przy ul. Gabinskiej Przybyszewskiego 70/72 / Warszawa | Urzad Gminy Warszawa-Bielany

Przedmiotowe przedsiewziecie nie koliduje z zadnym z wymienionych uje¢. Pozostale ujecia,
znajdujgce sie w bazie danych RZGW zlokalizowane sg w odlegltosci ok. 1000 m
od przedsiewziecia lub wiekszej. Po przeanalizowaniu innych danych literaturowych
i kartograficznych stwierdzono, ze ujecia znajdujg sie rowniez na terenach przylegtych do Trasy
Armii Krajowej centrow handlowych oraz przedsiebiorstw takich jak np. Fabryka Samochodéw
Osobowych SA.

Zgodnie z informacjami z RZGW w Warszawie zadne z wystepujacych w rejonie Trasy Armii

Krajowe] uje¢ nie ma zatwierdzonej strefy ochrony. Na mapie w zatgczniku 2 "Uwarunkowania
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Srodowiskowe" zaznaczono projektowang strefe

ochronng dla ujecia miejskiego w Markach przy

ul. Zeromskiego 30 (uzytkownik — Wodociag Marecki Sp. z 0.0.). Strefa ta zostata wpisana do

Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego potudniowej czesci miasta Marki na
mocy Uchwaty nr XXXIX/174/97 z dnia 2 kwietnia 1997 r. Rady Miejskie] w Markach (Dz. Urz.

Wojewddztwa warszawskiego nr 25 poz. 79). Samo ujecie w Markach jest znacznie oddalone od

analizowanego przedsiewziecia, tj. ok. 960 m.

3.1.5. Klimat akustyczny

Podczas wykonywania materiatdéw do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody

na

realizacje przedsiewziecia, w celu okreslenia stanu Kklimatu akustycznego wokot

modernizowanej Trasy Armii Krajowej wykonano pomiary hatasu w nastepujacych punktach

charakteryzujgcych odcinki trasy:

rég ul. Literackiej i ul. Kochanowskiego,

przy ul. Kolektorskiej,
= rog ul. Wysokiego i ul. Skrajnej,

przy ul. Artyleryjskiej,

przy ul. Ostrédzkiej.

Dodatkowo wykorzystano pomiary monitoringowe, wykonane w roku 2003 przy ul. Ogoélnej oraz

ul. Klaudyny. W roku 2003 w

ramach badania skutecznosci

ekranow akustycznych

wybudowanych wzdiuz Trasy Torunskiej przeprowadzono 2 dobowe pomiary dzwieku przy

budynkach mieszkalnych. Usytuowanie punktéw odbioru przedstawiono na zatgczonych mapach

w zatgczniku 1. Wyniki pomiaréw przedstawiono

Tabela 2.  Wyniki

pomiarbw pozioméw dzwieku w punktach

w ponizszej tabeli.

pomiarowych okreslone

Z niepewnoscig wymagang w metodach referencyjnych.

Przekroczenie

. . Zmi_e rzony poziomu
Okre $lenie punktu pomiarowego Okres normatywny poziom Laeq dopuszczalnego
[dB] [dE]
. , . Pora dzienna — 16
| pietro — Og6lna 7 — pora dzienna godzin 59,1 -
| pietro — Ogolna 7 — pora nocna Pora nocna — 8 godzin (54,2 4,2
. , . Pora dzienna — 16
Il pietro — Og6lna 7 — pora dzienna godzin 61,4 1.4
Il pietro — Ogblna 7— pora nocha Pora nocna — 8 godzin (59,8 9,8
| pietro — Klaudyny 4— pora nocna Pora nocna — 8 godzin (54,9 49
IX pietro — Klaudyny 4— pora nocna Pora_dZ|enna -16 62,9 12,9
godzin
XX pietro — Klaudyny 4— pora nocha Pora nocna — 8 godzin (64,8 14,8
rég ul. Literackiej i ul. Kochanowskiego na wys. h=4 m g(())(;azligmenna -16 61,3 1,3
rég ul. Literackiej i ul. Kochanowskiego na wys. h=4 m |Pora nocna — 8 godzin (56,2 6,2
przy ul. Kolektorskiej na wys. h=4 m g(())(;azligmenna -16 75,4 15,4
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Przekroczenie

Zmierzony oziomu
Okre $lenie punktu pomiarowego Okres normatywny poziom Laeq Sopuszczalnego
[dB] (dB]
przy ul. Kolektorskiej na wys. h=4 m Pora nocna — 8 godzin (70,4 20,4
rég ul. Wysokiego i ul. Skrajnej na wys. h=4 m ;’g&azligmenna -16 63,1 3,1
rég ul. Wysokiego i ul. Skrajnej na wys. h=4 m Pora nocna — 8 godzin  |57.7 77
przy ul. Artyleryjskiej na wys. h=4 m Pora dzienna — 16 69,4 9,4
godzin
przy ul. Artyleryjskiej na wys. h=4 m Pora nocna — 8 godzin (63,7 13,7
przy ul. Ostrédzkiej na wys. h=4 m Pora dzienna — 16 66,7 6,7
godzin
przy ul. Ostrodzkiej na wys. h=4 m Pora nocna — 8 godzin (60,6 10,6

Wszystkie pomiary wykonywane byly w pierwszym rzedzie zabudowy. Pomiary przy ulicach
Okolnej, Klaudyny, Wysockiego, Literackiej i Kolektorskiej wykonywane byly za istniejacymi
ekranami akustycznymi. Pomiary przy ul. Artyleryjskiej i Ostrédzkiej wykonywane byly na
terenach mieszkalnych, aktualnie nie chronionych ekranami. Przekroczenia na niewielkich
wysokosciach za ekranami nie sg duze, dla pory nocnej wynosza okoto 2-7 dB. Sytuacja
zdecydowanie zmienia sie na wyzszych pietrach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
dzwieku rosng do okoto 10 dB w porze dziennej i 14 dB w porze nochej. Taka sytuacja wystepuje
w wysokich budynkach mieszalnych znajdujacych sie blisko trasy, czyli w rejonie ul. Klaudyny
i ul. Wysockiego. Bardzo zta sytuacja akustyczne wystepuje w rejonie ul. Kolektorskiej, gdzie
ekrany akustyczne sg zdecydowanie za krotkie i za niskie. Zmierzone poziomy dzwieku
przekraczajg dopuszczalne normy.

Na podstawie tych pomiaréw wytypowano rejony, na ktérych w ramach modernizacji trasy nalezy
wykona¢ dodatkowe zabezpieczenia akustyczne: rejon ul. Kolektorskiej i Twardowskiego, rejon
ul. Klaudyny, rejon ul. Wysockiego, rejon ul. Artyleryskiej, rejon ul. Ostrédzkiej.

W roku 2003 w ramach badania skutecznosci ekranéw akustycznych wybudowanych wzdtuz
Trasy Torunskiej przeprowadzono dwa dobowe pomiary dzwieku przy budynkach mieszkalnych.

Wyniki tych pomiaréw przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 3.  Wyniki pomiaréw poziomow normatywnych w punktach pomiarowych

] Przekroczenie
Zmierzony ]
] . . poziomu
Okre $lenie punktu pomiarowego Okres normatywny poziom Laeq
dopuszczalnego
[dB]
[dB]
| pietro — Ogoblna 7 — pora dzienna |Pora dzienna — 16 godzin 59,1 -
| pietro — Ogoblna 7 — pora nocna Pora nocna — 8 godzin 54,2 4,2
Il pietro — Og6lna 7 — pora dzienna |Pora dzienna — 16 godzin 61,4 1,4
Il | pietro — Ogoblna 7— pora nocha | Pora nocna — 8 godzin 59,8 9,8
| pietro — Klaudyny 4— pora nocna | Pora nocna — 8 godzin 54,9 49
IX pietro — Klaudyny 4— pora nocna |Pora dzienna — 16 godzin 62,9 12,9
XX pietro — Klaudyny 4— pora nocna| Pora nocna — 8 godzin 64,8 14,8

W stanie aktualnym przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku wystepujg zaréwno
w dzien jak i w nocy, przy czym na wyzszych pietrach przekroczenia te sg bardzo wysokie.
W zwigzku z tym, w budynkach narazonych na nadmierny halas emitowany przez Trase
Torunskg na podstawie badan monitoringowych wymieniono stolarke okienng, poprawiajac w ten
sposob klimat akustyczny wewnatrz pomieszczen

Ponadto w roku 2008 zostata udostepniona na stronach urzedu miasta, mapa akustyczna Miasta

Stotecznego Warszawy (http://mapaakustyczna.um.warszawa.pl/) wykonana w 2007r.

Mapa ta stanowi odwzorowanie graficzne diugookresowych srednich pozioméw dzwieku A dla
pory dzienno-wieczorowo-nocnej (wskaznik LDWN) oraz nocnej (wskaznik LN). miedzy innymi
dla hatasu drogowego. Celem tej mapy jest wskazanie terend6w w granicach Miasta Stolecznego
Warszawy z uwzglednieniem ich funkcji oraz przyporzadkowanymi wartosciami dopuszczalnymi
dzwieku. Strategiczne mapy akustyczne udostepniane w niniejszym serwisie stanowig narzedzie

do dlugoterminowego planowania walki z hatasem w aglomeracji warszawskiej.
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Halas drogowy, LDWH - diugookresowy, srednl poziom d2wigku A w dB

Rys. 3 Mapa akustyczna Miasta Stotecznego Warszawy

3.1.6. Stan powietrza atmosferycznego i warunki kli ~ matyczne
m Stan powietrza atmosferycznego

Wedtug informacji uzyskanych z Mazowieckiego Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska, aktualny (pismo z 23.09.2008r.) stan powietrza atmosferycznego (tzw. tlo)dla drogi
ekspresowej S-8 na odcinku od Al. Prymasa Tysigclecia do ul. Pitsudskiego w Markach wynosi:
od wezta Prymasa Tysiaclecia do wezta Modlinska (wigcznie):

= dwutlenek azotu — 26 [ug/m3],
= dwutlenek siarki — 9 [pg/m3],
=  pyt zawieszony PM10 — 36 [ug/m3],
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= tlenek wegla — 600 [ug/m3],

=  Dbenzen - 2 [ug/m3].
od wezta Modlinska do wezta Pitsudskiego:

= dwutlenek azotu — 28 [ug/m3],

=  dwutlenek siarki — 10 [pg/m3],

=  pyt zawieszony PM10 — 34 [ug/m3],

= tlenek wegla — 600 [ug/m3],

= benzen — 2 [ug/m3].
Aktualny stan jakosci powietrza okreslono dla substancji wymienionych w Rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008r. w sprawie pozioméw niektdrych substancii
w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281).
Poréwnujac powyzsze wartosci z poziomami dopuszczalnymi (zgodnie z w/w Rozporzadzeniem)
stwierdzono wysokie stezenie pylu zawieszonego. Jest ono (szczegdlnie na odcinku od wezla
Prymasa Tysigclecia do wezla Modlinska) bliskie poziomowi dopuszczalnemu — 40 [ug/m3].
Stezenia pozostatych zwigzkdw jest nizsze od wartosci dopuszczalnych.
W stosunku do wartosci tta zanieczyszczen powietrza, analizowanych w materiatach do decyz;ji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji (2005r.) wzrést poziom
dwutlenku azotu i tlenku wegla, natomiast zmalat poziom dwutlenku siarki, benzenu i pytu

zawieszonego. Ma to zwigzek miedzy innymi z postepem technicznym w motoryzaciji.
m  Warunki klimatyczne

Analizowana droga potozona jest w mazowiecko-podlaskim regionie klimatycznym.
Scierajg sie tu wplywy powietrza atlantyckiego i kontynentalnego powodujac duzg zmienno$é
stanow pogody w ciggu roku i okresach wieloletnich. Powietrze polarno-morskie (z szerokosci
umiarkowanych) przewaza przez prawie 2/3 roku. Masy kontynentalne wykazujg wyraznie
mniejszg frekwencje (22%). Niewiele jest wtargnie¢ bardzo zimnego powietrza arktycznego
(10%), a jeszcze rzadziej pojawia sie goragce i suche powietrze zwrotnikowe. Klimatyczng
osobliwoscig sg chtodne dni na wiosne ("zimni ogrodnicy"), kiedy dociera tu powietrze arktyczne
oraz ciepte i stoneczne jesienne "babie lato" wywotane przez masy zwrotnikowe.

Klimat Warszawy rézni sie od warunkéw klimatycznych przylegajacych obszaréw podmiejskich.
Jest typowym przyktadem klimatu miejskiego. Wystepuja tu tzw. "wyspy ciepta" czyli obszary
0 podwyzszonej temperaturze powietrza w poréwnaniu z terenami otaczajgcymi stolice.
Z czynnikbw meteorologicznych najwiekszy wplyw na powstawanie wysp ciepta majg wiatr
i zachmurzenie (graniczna predkos$¢ wiatru przy ktérej nie powstajg obszary o podwyzszonej
temperaturze to 7 m/s). Na analizowanym odcinku szczegdélnym mikroklimatem charakteryzuje
sie dolina Wisty. W cieptej porze roku dolina Wisly i otaczajgce jg tereny cechuje nizsza
temperatura niz pozostate obszary. Powstaje zatem lokalna cyrkulacja powietrza, ktorej efektem

jest m.in. zréznicowanie przestrzenne opadéw w okresie letnim.
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W calej Warszawie przewazajg wiatry zachodnie, a zabudowa miasta w spos6b znaczacy
modyfikuje strumienie mas powietrza wpadajgce do miasta. Wiatry z kierunkéw od potnocno-
zachodniego do pétnocno-wschodniego kierowane sg na doline Wisty arteria komunikacyjng
ul. Plochocinskiej, czesciowo ul. Marywilskg i Kanatem Zeranskim. Naptyw powietrza z kierunku
wschodniego i potudniowo-wschodniego jest ograniczony kompleksem lesnym Mazowieckiego
Parku Krajobrazowego i wielopietrowymi budynkami mieszkalnymi na osiedlach Brédno
i Targéwek. Gtéwny kanat przewietrzajagcy Warszawe stanowi dolina Wisly. Przeplywajg nad nig
masy powietrza z kierunku pétnhocnego i pétnocno-wschodniego. Jest to czynnik korzystny
Z punktu widzenia jakosci srodowiska, poniewaz ogranicza kumulacje zanieczyszczen pytowych
i gazowych.

Srednia temperatura dla Warszawy wynosi 8,2°C Najzimniejszym miesigcem jest styczen —
$rednia temperatura ok. - 2°C, a najcieplejszym lipiec — 18 °C. Srednia roczna suma opadéw
atmosferycznych jest nizsza od $redniej krajowej (600 mm) i wynosi 534 mm. Ponizej

Zamieszczono schematycznie przedstawiong roze wiatrow dla Warszawy.

Rys. 4 Roczna réza wiatrow dla Warszawy

3.1.7. Walory przyrodnicze, krajobrazowe i rekreacy jne

Przyroda ozywiona i krajobraz w rejonie analizowanego odcinka drogi sg dosyc
zroznicowane. Wystepuje tu kilka typdéw obszaréw o odmiennym charakterze. Wiekszos¢ terenu
wzdtuz drogi zajmujg tereny zurbanizowane (zabudowa mieszkaniowa, ustugowa, przemystowo-
produkcyjna i uktady komunikacyjne), gdzie wystepuje zielen urzadzona w postaci nasadzen
przyulicznych, osiedlowych oraz parkdw, zielencéw i cmentarza.
Na koncowym odcinku (od km 9+200 do km 10+800) przebiegajgcym przez teren gminy
Targbwek i miasta Marki wystepujg duze arealy terenow nieuzytkow porolnych czesciowo
zagospodarowane przez centra handlowe M1/IKEA i Gtebocka oraz nowo budowane osiedla
mieszkaniowe. Waznym elementem przyrodniczym ikrajobrazowym sg ogrody dziatkowe
zajmujace znaczne powierzchnie w rejonie wezta Wistostrada (km 3+000 — 3+300) i wezta Nowo-
Wincentego (km 9+000 — 9+200) oraz teren niewielkiego kompleksu lesnego (km 10+600)

i zadrzewienia $srodpolne w rejonie wezta Pitsudskiego (km 11+100).
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W rejonie trasy wystepujg rOéwniez obszary objete ochrong prawng na podstawie Ustawy
o ochronie przyrody. Jest to Zespdt Przyrodniczo — Krajobrazowy ,Olszyna” zlokalizowany
w sgsiedztwie wezta Broniewskiego (km 0+800 — 1+025), Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu (km 3+025 - 4+375) oraz obszar specjalnej ochrony Natura 2000 — "Dolina Srodkowe;
Wisty" (km 3+600 - 4+200) przeciety przez istniejgca trase na dtugosci 600 m. Tereny te zostang
szczegotowo opisane w dalszej czesci opracowania.
Zielen w pasie drogowym Trasy Armii Krajowej zajmuje znaczne powierzchnie wzdtuz prawie
calego odcinka. Jedynie na odcinku od wezta Wistostrada (km 3+450) do wezia Marywilska
(km 5+650) oraz od wezta Nowo-Wincentego (km 9+000) do wezla Pitsudskiego (km 11+150)
brak jest cigglej zieleni przydroznej. Zielen przydrozna wystepuje przede wszystkim w postaci
nasadzenh rzedow i grup drzew i krzewow wzdluz trasy na terenie ptaskim i na skarpach nasypéw
i wykopdw oraz na terenach wewnatrz weztéw drogowych i w pasie dzielgcym. Skiad gatunkowy
zieleni przydroznej jest dosy¢ bogaty. Z drzew zastosowano gtownie klony pospolite (Acer
platanoides), lipy (Tilia sp.), jarzaby, deby czerwone (Quercus rubra) i szyputkowe (Quercus
robur). Nasadzenia krzewdw tworzg przede wszystkim rézne gatunki i odmiany: rézy (Rosa sp.),
derenia (Cornus sp.), tawut (Spiraea sp.) oraz kolcowoj (Lycium sp.), $nieguliczka
(Symphoricarpos sp.), oliwnik (Eleagnus sp.), rokitnika (Hippophae sp.). Waznym elementem
zieleni przydroznej sg rowniez pnacza posadzone przy ekranach akustycznych — winobluszcz
(Partenocissus sp.), ktére tworzg zywa, zielong ostone ekrandw.
W pasie drogowym wystepuje réwniez roslinno$¢ synantropijna w postaci samosiewOw robinii
akacjowej (Robinia pseudoacacia), klonu jesionolistnego (Acer negundo), topoli (Populus sp.),
wierzby (Salix sp.) w wieku od kilku do okoto 30 lat oraz chwastéw.
Roslinnos¢ synantropijna to roslinnosé, ktéra powstaje gtownie na terenach gdzie naturalna flora
ulegta degradacji wskutek dziatalnosci cztowieka (siedliska wtorne). Niektére gatunki wchodzace
w sktad tej roslinnosci rozprzestrzeniajg sie samorzutnie, inne sg wprowadzone przez cztowieka.
Z reguly sg to rosliny stonolubne, o niskich wymaganiach, nitrofiine (azotolubne), czesto
pionierskie, nalezg tu rosliny segetalne (chwasty pdl i ogrodéw) i ruderalne, rozwijajgce sie
w sgsiedztwie osiedli ludzkich i drég - m.in. tatarak, moczarka kanadyjska, chaber btawatek,
babka lancetowata, topian wiekszy, pokrzywa.
W sagsiedztwie analizowanej drogi zinwentaryzowano jedno drzewo o charakterze pomnikowym
(nie bedace pomnikiem przyrody). Jest to topola biata (Populus alba) zlokalizowana w wezle
Marymoncka (km 1+500). Czes¢ konaréw drzewa od strony ulicy Marymonckiej zostata
uszkodzona w wyniku gwattownej burzy w lipcu 2005r. (fot. 36). Pomimo wczesniejszych
uszkodzen aktualnie (rok 2008) stan drzewa jest dobry.
Zielen przy osiedlach mieszkaniowych sasiadujgcych z omawiang trasg drogowg jest
reprezentowana przez nasadzenia zroznicowanych gatunkowo grup oraz rzedow drzew
i krzewdw przy budynkach mieszkalnych, na terenach placow zabaw, w ogrodach szkolnych

i przedszkolnych. Najczesciej spotykanymi gatunkami drzew sa: klon (Acer sp.), lipa (Tilia sp.),
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kasztanowiec (Aesculus sp.), topola (Populus sp.), robinia (Robinia sp.), brzoza (Betula sp.),
natomiast krzewdéw: tawuta (Spiraea sp.), berberys (Berberis sp.), deren (Cornus sp.),
Snieguliczka (Symphoricarpos sp.)

Elementami struktury przyrodniczej sg rowniez tereny zieleni towarzyszace obiektom
uzytecznosci publicznej — Centrom handlowym (M1/Domotek/IKEA oraz Targéwek). Tereny te,
naleza do grupy przestrzeni o charakterze spotecznym i majg pozytywny wptyw zarbwno na
jakosc¢ srodowiska naturalnego jak i funkcje rekreacyjno — wypoczynkowe przestrzeni publicznych
miasta.

Fot. 21 Zielen przydrozna w sgsiedztwie osiedla Potok — km 2+800

Fot. 22 Widok na Trase Armii Krajowej z wezta Marymoncka w kierunku zachodnim:
zielen w pasie drogowym, zieler osiedlowa za ekranem po stronie lewej — km 1+100,
Park Olszyna po stronie prawej — km 0+800 do 1+025.
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Fot. 23 Ekrany akustyczne porosniete pngczami (Vitis riparia) od strony osiedla Ruda —
km 2+800

Fot. 24 Oczko wodne w sgsiedztwie wezta Marymoncka — km 1+750
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Fot. 25 Zadrzewienia synantropijne na nasypie dojazdéw do wezta tabiszyriska — km 7+000.

W sasiedztwie wezta Marymoncka po stronie potudniowej trasy zlokalizowany jest Park Kaskada
(km 1+600 — 2+000). Historia parku siega XVII wieku. Zagajnik, ktéry sie tam znajdowat stynat ze
zrodfa, ktére nazywano kaskada. Na poczatku XIX wieku urzadzono tu park, wytyczono $ciezki
i aleje, ustawiono tawki. Miejscem przyciggajacym spacerowiczow byt wodospad naturalny, stad
nazwa Kaskada. Obecny park jest znacznie mniejszy, poniewaz w 1977 r. przeprowadzono przez
jego teren Trase Torunska. W ostatnich latach park zostat odrestaurowany: wykonano kaskady
wodne, przeprowadzono pielegnacije istniejgcej zieleni oraz posadzono wiele nowych drzew
i krzewdw, zbudowano boiska sportowe oraz tor do jazdy na rolkach. Szate roslinng parku tworzg
liczne gatunki drzew ikrzewow ozdobnych: klony (Acer sp.), topole (Populus sp.), robinie
akacjowe (Robinia pseudoacacia), lipy (Tilia sp.), jarzaby (Sorbus sp.), kasztanowce (Aesculus
hippocastanum), tawuty (Spiraea sp.), derenie (Cornus sp.), r6ze (Rosa sp.), berberysy (Berberis
sp.), snieguliczki (Symphoricarpos sp.) i inne. Od strony Trasy Torunskiej park jest czesciowo
odizolowany ekranem akustycznym. Po rewaloryzacji teren parku jest atrakcyjnym miejscem
wypoczynku i rekreacji dla mieszkancéw Warszawy.

Po stronie poinocnej trasy zlokalizowany jest zieleniec b edacy kiedy $§ czescig Parku Kaskada
(km 1+600 — 1+735). Rosng w nim gtéwnie robinie akacjowe (Robinia pseudoacacia), klony

jesionolistne (Acer negundo), a od strony trasy kasztanowce (Aesculus hippocastanum).
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Fot. 26 Widok na trase z wezta Marymoncka w kierunku wschodnim,
po prawej Park Kaskada — km 1+700.

Fot. 27 Enklawa zieleni przy wezle Marymoncka — km 1+650.

Na potudnie od wezta Wistostrada znajduje sie Park Kepa Potocka (km 3+100 — 3+300)
zlokalizowany w sasiedztwie tachy Potockiej — zbiornika wodnego powstatego z zamknietego
zakola Wisty. Park jest miejscem codziennych spacerow i rekreacji okolicznych mieszkancow.
Zadrzewienie parku sktada sie gtéwnie z topdl (Populus sp.), wierzb (Salix sp.), lip (Tilia sp.)
i klonéw (Acer sp.).

Wzdluz tachy wystepujg kilkudziesiecioletnie wierzby (Salix sp.) oraz topole (Populus sp.).
W strefie nadbrzeznej zbiorowiska wystepuje roslinnos¢ szuwarowa z klasy Phragmitetea. Brzeg

zbiornika jest uregulowany i dobrze utrzymany.
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Fot. 28 Roslinnos¢ wzdtuz brzegow tachy Potockiej — km 3+100.

Ogrody dziatkowe stanowig istotny element przyrodniczo-krajobrazowy rejonu trasy ze wzgledu
na ich znaczng powierzchnie. Sg one miejscem rekreacji mieszkancéw, bazg zaopatrzeniowg
oraz siedliskiem bytowania drobnych ssakow, ptazéw i ptakow. Na terenie ogrodow dziatkowych
wystepuja charakterystyczne dla tego rodzaju zieleni nasadzenia drzew ikrzewow zar6wno
owocowych jak iozdobnych. Ogrody przy wezZle Wistostrada (km 3+000 — 3+300)zajmujq
znaczng powierzchnie zaréwno po poétnocnej, jak i potudniowej stronie trasy. Otoczone sg one
naturalnym zywoptotem z wysokich krzewow, ktory izoluje ogrody od terendéw sasiadujgcych.
W sgsiedztwie wezta Marywilska (km 5+830 — 5+920) zlokalizowany jest niewielki kompleks
ogrodow dziatkowych przy szkole (fot. 38). Natomiast za weztem Nowo-Wincentego
(ul. Glebocka) po stronie potudniowej trasy (km 9+000 — 9+200) zlokalizowane sg ogrody
dziatkowe ,Malborska” (fot. 37).

Na terenach porolnych za wezlem Nowo-Wincentego wystepujg zbiorowiska synantropijne
z klasy Artemisietea, glownie zesp6t wrotycza i bylicy pospolitej (Tanaceto — Artemisietum
vulgaris). Dojrzatg postaé zespolu osiggajacg wysokos¢ ponad 100 cm i o stosunkowo duzym
pokryciu charakteryzuje przewaga wrotycza pospolitego (Tanacetum vulgare). Innymi gatunkami
wystepujacymi w tym zespole sg: bylica pospolita (Artemisia vulgaris), krwawnik pospolity
(Achillea milefolium), ostrozen polny (Cirsium arvense) i pokrzywa zwyczajna (Urtica dioica).
Dodatkowo na omawianym terenie rosng kilkuletnie podrosty topoli (Populus sp.) oraz wierzby
(Salix sp.). Obecnie tereny te sg sukcesywnie zagospodarowywane przez budowe domow
jednorodzinnych, osiedli mieszkaniowych (zabudowa wielorodzinna) a takze obiektéw handlowo
— ustugowych. Po lewej stronie trasy wystepujg rozmieszczone nieregularnie zadrzewienia
srodpolne skladajace sie gtdwnie z topoli (Populus sp.), wierzby (Salix sp.), klonu (Acer sp.),
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robinii (Robinia pseudoacacia), tarniny (Prunus spinosa), mirabelki (Prunus cerasifera)
oraz niewielki kompleks lesny, ktory tworzy sosna pospolita (Pinus silvestris).

Fot. 29 Zbiorowiska synantropijne na terenach porolnych w rejonie wezta IKEA

Dla ochrony wyrdzniajgcych sie krajobrazowo ekosystemow i powigzania ich z krajowym
systemem obszaréw chronionych ustanowiony zostat w 1997 r. Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu (km 3+025 — 4+375). Na trasie przebiegu omawianej inwestycji obejmuje on tereny
doliny Wisty oraz tereny sgsiadujace z tachg Potocka. Szczegbtowy opis obszaru zamieszczono
w pkt. 3.2.2.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu znajduje sie objety ochrong obszar
Natura 2000 "Dolina Srodkowej Wisty” (km 3+600 — 4+200) utworzony jako ,obszar specjalnej
ochrony” ptakéw. Planowana trasa ekspresowa wraz z mostem im. gen. Grota - Roweckiego
przebiega przez Obszar Natura 2000 na odcinku o dtugosci 600 metréw.

Obszar Natura 2000 zostat opisany szczeg6towo w rozdziale 3.2.1.
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Fot. 30 Zbiorowiska tegowe na obszarze teren6w nadwislariskich

W rejonie wezta Broniewskiego po lewej stronie ul. Armii Krajowej zlokalizowany jest Zesp6t
Przyrodniczo — Krajobrazowy "Olszyna" ( km 0+800 — 1+025), ktéry sgsiaduje z trasg na odcinku
okoto 250 m. Zostat on utworzony ze wzgledu na ochrone olsu kepowego w niecce nieistniejgcej
rzeki Rudawki. Ze wzgledu na swe unikalne wartosci przyrodnicze podlega on ochronie
i szczegolnej opiece, ratujgcej zanikajgce siedlisko.

Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy ,Olszyna” zostat opisany szczeg6towo w rozdziale 3.2.2.

Fot. 31 Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy ,Olszyna”
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m Fauna

Zagospodarowanie terenow zurbanizowanych wplywa na specyfike gatunkowg fauny.
W poréwnaniu do zespotow fauny dziko zyjacej, fauna miejska charakteryzuje sie: zmniejszong
liczbg gatunkoéw, zwiekszong ich liczebnoscia izageszczeniem, zwigkszong intensywnoscig
zmian skfadu i struktury zespotu oraz dominacji, atakze ostabiong homeostazg (stanem
rownowagi).

Ptaki sg nieodigcznym skiadnikiem fauny miejskiej. Z uwagi na liczne tereny zieleni towarzyszace
przedmiotowej inwestycji stwierdzono tu wystepowanie ptakéw - zaréwno legowych jak
i regularnie  zimujgcych. Z  obserwacji przedstawionych na  stronie internetowej

http://forum.przyroda.org/topics54/obserwacje-ptakow-w-warszawie na przestrzeni ostatniego

roku zaobserwowano w okolicach mostu gen. Bora — Komorowskiego obecnosé¢ takich ptakéw
jak:
» kaczka krzyzdéwka
* nuroges$
e kormoran
* czapla siwa
* szpak
* mewa pospolita
*  mewa $mieszka
* mewa bialogtowa
* mewa srebrzysta

« kos
e rudziki
e drozd

» czeczotka
* myszotdw zwyczajny
* bielik
W parku Kepa Potocka zaobserwowano:

* gesi biatoczelne
» karolinki

* pustuiki

*  mewy smieszki

» kaczki krzyzowki
o tyski

W parku Kaskada zaobserwowano:

» kaczki krzyzowki

e szpaki
e wrony
* mazurki

W Lasku Bielanskim zaobserwowano:

* Cczyze

» dzwonce
e rudziki

* kosy

»  kapturki
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* szpaki
» dzieciot czarny
e dziecioty duze
e drozdy
» sikorki bogatki
» sikorki modraszki
e wrony
* mazurki
W lezacym niedaleko (800 m) od trasy Lasku Bielahskim mozna spotkac jelenie i sarny.

Na terenie zajmowanym pod planowang inwestycje nie stwierdzono cennych gatunkéw

bezkregowcow, znajdujacych sie pod ochrona.

Fot. 32 Awifauna terendw nadwislariskich na tle zadrzewien tegowych

Fot. 33 Kaczki na wodach zbiornika tacha Potocka
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Krajobraz na wiekszosci przebiegu planowanego przedsiewziecia ma charakter zurbanizowany.
Dominujacymi elementami krajobrazu na omawianym terenie sg: ruchliwa Trasa AK z licznymi
obiektami inzynierskimi (wezty drogowe, most przez rzeke, estakady, wiadukty, wysokie nasypy
ziemne), osiedla mieszkaniowe, obiekty handlowe i ustugowe (przede wszystkim duze centra
handlowe, stacje benzynowe, warsztaty samochodowe itp.) oraz tereny kolejowe. Stosunkowo
liczne zadrzewienia towarzyszace trasie drogowej oraz terenom mieszkaniowym podnoszg walor
wizualny krajobrazu na tych odcinkach.

Enklawg naturalnego krajobrazu jest obszar miedzywala rzeki Wisty objety ochrong jako Obszar
Natura 2000 "Dolina Srodkowej Wisly" (km 3+600 — 4+200) oraz Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu (km 3+025 - 4+375), a takze teren Zespolu Przyrodniczo -
Krajobrazowego ,Olszyna” (km 0+800 — 1+025). Na odcinku za wezlem Nowo — Wincentego
mamy do czynienia z krajobrazem otwartym, o charakterze podmiejskim z rozlegtymi terenami
porolnymi oraz niskg zabudowa jedno- iwielorodzinng. Dominante w tym krajobrazie stanowi
trasa z weztami drogowymi oraz centrami handlowym Targowek/IKEA/Domoteka/M1.
Zadrzewienia $rodpolne i lesne wystepujace na omawianym terenie oraz nasadzenia zieleni przy

centrum handlowym podnoszg wartos¢ krajobrazu w otoczeniu trasy drogowe;j.
3.2.  OBSzARY NATURA 2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE | CENNE PRZYRODNICZO

3.2.1. Obszary Natura 2000

Teren opracowania przecina obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 — "Dolina
Srodkowej Wisty" — kod PLB 140004. Obszar ten zostat wyznaczony na mocy Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. (Dz. U. Nr 229, poz. 2313).
Trasa ekspresowa wraz z mostem im. gen. Grota-Roweckiego przecina w poprzek w/w obszar,
przecinajgc Wiste i tereny nadrzeczne po obydwu stronach rzeki na odcinku od km 3+600 do
km 4+200 ( tj. na dtugosci 600 m).
Wplyw analizowanego przedsiewziecia na w/w obszar byt szczegdlowo przedstawiony
w opracowaniu ,Raport oddziatywania na srodowisko w zakresie oddziatywania na obszary
NATURA 2000 dla projektu dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametréw drogi
ekspresowej w Warszawie” autorstwa pani prof. dr hab. Ewy Symonides i dr Anny Namura-
Ochalskiej. Powyzsze opracowanie zostalo zalgczone (jako zalgcznik 2) do Raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko sporzadzonego na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje niniejszego przedsiewziecia w 2005 roku.
W czasie inwentaryzacji przyrodniczej, przeprowadzonej w ramach w/w opracowania nie
stwierdzono kolizji inwestycji z chronionymi gatunkami fauny i flory jak rowniez z chronionymi
siedliskami. Brano pod uwage zar6wno gatunki i siedliska chronione prawem polskim jak i Unii
Europejskiej.
Przedmiotowy obszar Natura 2000 zajmuje powierzchnie 30 848,71 ha. W obrebie regionu
administracyjnego Miasta Warszawy (kod NUTS: PLO75) — znajduje sie zaledwie 8% obszaru.
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Pozostata czesé, potozona na péinoc i potudnie od odcinka warszawskiego, wchodzi w obreb
nastepujacych regionéw administracyjnych:

= regionu radomskiego (kod NUTS: PLO74) — 25%

= regionu lubelskiego (kod NUTS: PL033) — 11%

= warszawskiego regionu administracyjnego (kod NUTS: PL0O73) — 37%

= regionu ciechanowsko-ptockiego (kod NUTS: PLO71) — 19%.
Na terenie Warszawy obszar ten zlokalizowany jest w nhastepujacych dzielnicach: Biatoleka
245,0 ha, Bielany 178,8 ha, Mokotow 57,0 ha, Praga — Potudnie — 54,8 ha, Praga — Pétnoc 88,9
ha, Srodmiescie 72,9 ha, Wawer 197,4 ha, Wilanéw 87,8 ha i Zoliborz 64,5 ha.

Fot. 34 Teren nadwislanski, Warszawa lewobrzezna, widok z mostu Grota Roweckiego.

Fot. 35 Dolina rzeki Wisty; widok z mostu Grota Roweckiego
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"Dolina Srodkowej Wisly” to diugi, stosunkowo waski, odcinek Wisty i jej doliny miedzy
Deblinem a Plockiem, zachowujacy charakter rzeki roztopowej, z licznymi wyspami
0 zr6znicowanym stopniu stabilnosci. Niektore wyspy sg efemeryczne, inne ustabilizowane
roslinnoscig zielng, a najwieksze - porosniete zaroslami wierzbowymi i topolowymi.
Brzeg rzeki wraz z terasg zalewowg zajmujg intensywnie eksploatowane zarosla wikliny, taki
i pastwiska, na ktorych wypasane sg duze stada bydta. Pozostaty tu rowniez fragmenty dawnych
laséw tegowych.
Przedmiotowy obszar jest bardzo wazng ostojg ptasig o randze europejskiej E 46.Wystepujq tu
co najmniej 22 gatunki ptakéw z Zalgcznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG (Dyrektywy Ptasiej),
9 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK):
=  A022 Ixobrychus minutus - bgczek
= AO030 Ciconia nigra - bocian czarny, populacja rozrodcza liczy ok. 5-6 par, a przelatuje
ok. 245 osobnikow
= A060 Aythya nyroca - podgorzatka, populacja rozrodcza liczy ok. 0-2 pary
= A068 Mergus albellus — bielaczek, ok. 50 osobnikéw zimujacych
=  AO075 Haliaeetus albicilla — bielik, ok. 5-15 osobnikow zimujgacych
= AO081 Circus aeruginosus — btotniak stawowy, populacja liczy ok. 3 pary
= A122 Crex crex — derkacz
=  A133 Burhinus oedicnemus - kulon
= A170 Phalaropus lobatus - ptatkonég szydtodzioby
= A176 Larus melanocephalus — mewa czarnogtowa, populacja rozrodcza liczy ok. 7-17 par
=  Al77 Larus minutus — mewa mata
= A190 Sterna caspia — rybitwa wielkodzioba,
= A193 Sterna hirundo - rybitwa rzeczna, populacja rozrodcza liczy ok. 2360-2460 par,
gtébwnie podczas wedrowek
= A195 Sterna albifrons - rybitwa biato czelna, populacja rozrodcza liczy ok. 690-730 par
= A197 Chlidonias niger - rybitwa czarna
=  A229 Alcedo atthis - zimorodek, populacja rozrodcza liczy ok. 43-53 pary
= A236 Dryocopus martius - dzieciot czarny
= A238 Dendrocopos medius — dzieciot sredni
=  A255 Anthus campestris — swiergotek polny
=  A272 Luscinia svecica — podrozniczek, populacja liczy ok. 30 par
= A307 Sylvia nisoria - jarzebatk, populacja liczy ok. 30 par
=  A320 Ficedula parva - muchotéwka mata
= A338 Lanius collurio - gasiorek, populacja liczy ponizej 15 par.
W dokumentacji obszaru uzasadniajgcej wigczenie obszaru do europejskiej sieci Natura
2000 wymienia sie ponadto 1 gatunek ryby — Gobio albipinnatus - kietb biatoptetwy (kod: 1124).

Ponadto, w granicach obszaru wystepujg stanowiska 18 gatunkow roslin objetych ochrong na
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mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764). "Dolina Srodkowej Wisly”
znajduje sie na liscie OSO, a zatem ,obszarow specjalnej ochrony” wyznaczonych ze wzgledu
na ochrone ptakow ito one (oraz ich siedliska) sa najwazniejszym sktadnikiem przyrody tego
obszaru.
Oproécz gatunkéw ptakow wymienionych powyzej w ostoi regularnie przebywajg ptaki migrujace,
nie wymienione w Zatgczniku I, w sumie — 25 gatunkéw:

= Ardea cinerea — czapla siwa (kod: A028), powyzej 400 osobnikéw

=  Cygnus olor — tabedz niemy (kod: A036), powyzej 100 osobnikow

= Anas crecca — cyraneczka (kod: A052)

=  Anas platyrhynchos - krzyzéwka (kod: A053), ok. 20 000 osobnikéw

=  Anas clypeata — ptaskonos (kod: A056), powyzej 40 par

=  Bucephala clangula — gagot (kod: A067), ok. 800 osobnikdéw

= Mergus merganser — nuroges$ (kod: A070), ok. 150 osobnikéw

= Haematopus ostralegus — ostrygojad (kod: A130)

=  Charadrius dubius — sieweczka rzeczna (kod: A136), ok. 421-426 par

=  Charadrius hiaticula — sieweczka obrozna (kod: A137), ok. 162-170 par

= Vanellus vanellus — czajka (kod: A142), powyzej 90 par

= Limosa limosa — rycyk (kod: A156), ok. 42-50 par

= Numenius arquata — kulik wielki (kod: A160), 1 para

= Tringa totanus — krwawodziob (kod: A162), ok. 25-30 par

=  Tringa nebularia - kwokacz (kod: A164)

= Actitis hypoleucos — brodziec piskliwy (kod: A168), powyzej 60 par

= Larus ridibundus — smieszka (kod: A179), powyzej 8500 par

= Larus canus — mewa pospolita (kod: A182), ok. 2800-2950 par

= Larus fuscus — mewa zéttonoga (kod: A183)

= Larus argentatus - mewa srebrzysta (kod: A184), ok. 55-65 par

= Larus marinus - mewa siodtata (kod: A187)

= Riparia riparia — brzegéwka (kod: A249)

=  Locustella fluviatilis — strumieniéwka (kod: A291)

= Carpodacus erythrinus — dziwonia (kod: A371)

= waterfowl — ptaki wodno-btotne (kod: A 989), powyzej 20 000 osobnikdéw
W sumie, ostoja spetnia wazng role zaréwno dla gniazdujgcych ptakow wodno-btotnych (ok. 40-
50 gatunkéw), jak tez migrujacych i zimujacych.
Najwiekszg cze$é catkowitej powierzchni ,Doliny Srodkowej Wisty” zajmujg wody Wisty (41%).
W lgdowej czesci dominujg, choé nieznacznie, tereny rolnicze z duzym udzialem elementow
naturalnych oraz ftgki i pastwiska (po 16%), nastepnie — fragmenty nadrzecznych, silnie

rozrzedzonych lasow tegowych oraz zarosla wikliny (11%). Pozostate, drobnopowierzchniowe,
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siedliska reprezentowane sg przez grunty orne, przeksztatcane lasy, nadrzeczne, piaszczyste,
wydmy i plaze, zbiorniki wodne, sady, dziafki i tereny sportowo-wypoczynkowe. taczny udziat
wymienionych siedlisk wynosi 16%. Tylko 1% powierzchni przypada na lasy iglaste.

We wczesniej wymienionym ,Raporcie oddziatywania na srodowisko w zakresie oddziatywania
na obszary NATURA 2000 dla projektu dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi
ekspresowej w Warszawie” autorstwa pani prof. dr hab. Ewy Symonides i dr Anny Namura-
Ochalskiej, analizowany byt takze potencjalny obszar siedliskowy Natura 2000 ,Wista Srodkowa”.
Obszar ten zostat zgtoszony Komisji Europejskiej przez ekologiczne organizacje pozarzadowe
i nadal znajduje sie na tzw. Shadow List (aktualizowanej w 2008r). Granice jego ulegly jednak od
czasu uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje niniejszego
przedsiewziecia znacznej modyfikacji. Aktualnie obszar ten obejmuje fragment doliny Wisty
pomiedzy Deblinem a Warszawg. W Warszawie zaczyna sie na wysokosci Wawra-Miedzeszyna,
a wiec w znacznej odlegtosci od przedmiotowej trasy.

Omawiang inwestycje (most gen. Grota-Roweckiego) oddziela od potencjalnego obszaru Natura
2000 ,Wista Srodkowa” kolejne 7 mostéw - w zwigzku z powyzszym uznano, ze modernizacja
Trasy Armii Krajowej nie bedzie miata wptywu na ten obszar i dalej nie analizowano

potencjalnego wptywu w tym wzgledzie.
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3.2.2. Inne przyrodnicze obszary chronione i cenne przyrodniczo
Informacje na temat obszarow chronionych uzyskano w Mazowieckim Urzedzie

Wojewddzkim w Warszawie w Wydziale Srodowiska i Rolnictwa oraz na stronach internetowych
Urzedu Miasta (Zielona Warszawa on-line). Bazowano réwniez na publikacji pod redakcjg dr inz.
Jerzego Wojtatowicza pt. "Warszawska Przyroda. Obszary i obiekty chronione”, wydanej przez
Biuro Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy (Warszawa 2005).
Zgodnie z uzyskanymi informacjami obiektami prawnie chronionymi, zlokalizowanymi na trasie
przebiegu analizowanej drogi lub w jej bezposrednim i bliskim sasiedztwie, poza wymienionym
powyzej obszarem Natura 2000, sa;

e Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy "Olszyna" — przylega do analizowanej drogi

» Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu — znajduje sie na trasie analizowanej drogi

» Rezerwat "Las Bielanski" — oddalony o ok. 800 m od Trasy Armii Krajowej.
Ponadto w sagsiedztwie analizowanej drogi zinwentaryzowano jedno drzewo o charakterze
pomnikowym. Jest to Topola biata (Populus alba), zlokalizowana w wezle Marymoncka. Drzewo
ulegto uszkodzeniu w 2005r. w wyniku burzy (utamat sie 1 konar), jednakze po pracach
pielegnacyjnych aktualnie (jesien 2008) jest w dobrym stanie.

Fot. 36 Topola biata przy wezle Marymoncka.

Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy "Olszyna" potozony jest w dzielnicy Zoliborz, przy

analizowanej trasie od km 0+800 do km 1+025. W/w zespét zostat utworzony Rozporzadzeniem
Wojewody Warszawskiego z dnia 18 maja 1994 r. (Dz. Urz. Woj. Warsz. 94.12.125).
Zespot Przyrodniczo — Krajobrazowy zostat utworzony ze wzgledu na ochrone olsu kepowego

W niecce nieistniejgcej rzeki Rudawki. Usytuowany jest na warszawsko-btonskim tarasie erozyjno

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0. 64



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA
—akumulacyjnym Wisty, potozonym 20 m nad jej poziomem "0". Teren porozcinany jest starymi
dolinami rynnowymi pochodzenia wodnolodowcowego, wypetnionymi osadami piaszczystymi.
Lekko nachylony w strone Wisty, taczy sie historycznie z doling rzeki Rudawki rozcinajacy taras
zoliborski. Na terenie Zespotu wystepuje pokrywa torfowa siegajgca od 0,5 do 1,0 m. We
wschodniej czesci, w sasiedztwie dawne] doliny rzeki Rudawki pokrywa torfowa osigga
imponujaca migzszosé ponad 4 metrow. Jest wiec to obszar silnie uwilgotniony, a zwierciadto
wody czesto wystepuje juz na gtebokosci 0,30 m.
Teren Zespotu prawie w catosci porasta teg olszowy. W goérze niepodzielnie panuje olsza czarna
Alnus glutinosa, ktorej niektore osobniki majg srednice 60-70 cm. W runie i podszycie spotykamy
takie gatunki jak: tojes¢ pospolita Lysimachia vulgaris, knie¢ blotna Caltha palustris, zwana
powszechnie kaczencem, pepawa biotna Crepis paludosa czy uczep trojlistkowy Bidens
tripartitus. Na niewielkim fragmencie, tuz przy Trasie Torunskiej, mozna spotkaé resztki
roslinnosci szuwarowej z klasy Phragmitetea. Sg to pozostatosci dawnych stawow, ktére wyschty
na skutek zmian stosunkéw wodnych wywotanych m.in. budowg Trasy Armii Krajowej. Obecnie
obserwuje sie powolne zarastanie siedliska, a roslinami, ktére wspomagajq ten proces sg trzcina
pospolita Phragmites communis, turzyca zaostrzona Carex gracilis i manna mielec Glyceria
aquatica. Brzegi istniejgcych w parku sztucznych rowow porosniete sg roslinnoscig o skfadzie
gatunkowym zblizonym do antropogenicznego charakteru tak wilgotnych. Wzdiuz sciezek
i chodnikéw wystepujg trawy takie jak: wiechlina tgkowa Poa pratensis, kostrzewa czerwona
Festuca rubra, mniszek pospolity Taraxacum officinale, krwawnik pospolity Achillea millefolium
oraz koniczyna biata Trifolium repens.
Zespot przyrodniczo-krajobrazowy ,Olszyna” stanowi w Warszawie ewenement, dlatego tez
podejmowane sg aktualnie dziatania majace na celu odtworzenie warunkéw siedliskowych
poprzez podniesienie lustra wody w okresie wiosennym i jesiennym. Obejmujg one réwniez
obszar tzw. "matego stawu" przy Trasie Torunskiej. Skutkiem tego ma by¢ podniesienie lustra
wody inicjujgce wyksztatcanie sie na tym obszarze typowego olsu oraz roslinnosci szuwarowej.
Podejmowane sg rOowniez dziatania majgce na celu zapobieganiu antropopresji ha tym terenie
poprzez wyznaczanie i utrzymywanie sciezek spacerowych

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu ustanowiony zostat na mocy Rozporzadzenia

Wojewody Warszawskiego z dnia 29 sierpnia 1997r. (Dz.Urz.Woj.Warszawskiego nr 43 z roku
1997, poz. 149) nowelizowanego trzykrotnie: Rozporzadzeniem Wojewody Mazowieckiego
nr117 z 2000r. (Dz.Urz.Woj.Maz. 22.93.9111), Rozporzadzeniem Wojewody Mazowieckiego
nr218 z 2001lr. (Dz.Urz.Woj.Maz. 01.161.2363) oraz Rozporzadzeniem Wojewody
Mazowieckiego nr 57 z 2002r. (Dz.Urz.Woj.Maz. 02.188.4306). Trasa Armii Krajowej przecina go
na dtugosci 1350 m — od km 3+025 do km 4+375.

Celem ustanowienia w/w obszaru jest ochrona wyrdzniajacych sie krajobrazowo ekosystemow
i powigzanie ich z krajowym systemem obszaréw chronionych. W granicach wyodrebnia sie

strefy:
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= szczegolnej ochrony ekologicznej — obejmujaca tereny, ktére decydujg o potencjale
biotycznym obszaréw,
= ochrony urbanistycznej — obejmujgcg wybrane tereny miast oraz obszary o wzmozonym
naporze urbanizacyjnym, posiadajgce szczegoélne wartosci przyrodnicze.
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu to caty system powigzanych przestrzennie terendw,
zwigzanych z przebiegiem, przecinajgcych aglomeracje dolin rzecznych Wisty i Narwi wraz
z doptywami oraz towarzyszacymi im kompleksami laséw. Obszary chronionego krajobrazu
zapewniajg rownowage ekologiczng pomiedzy terenami czynnymi biologicznie i zabudowanymi,
a tym samym gwarantujg mieszkancom aglomeracji odpowiednie warunki Kklimatyczno-
zdrowotne. Dlatego tez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu nazywany jest systemem
ostony ekologicznej miasta.
Znajdujace sie w jego granicach kompleksy lesne tworzg "otuline" dla terenéw objetych wyzszg
formg ochrony oraz tworzg cigg wszystkich zatwierdzonych i projektowanych rezerwatow
i pomnikow przyrody, zabytkowych parkéw podworskich, a takze wszystkich zorganizowanych
terenow wypoczynkowych, zabudowy letniskowej i podmiejskich ogrodkéw dziatkowych.
Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu znajduje sie objety ochrona,
opisany wczesniej, obszar Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Wisty”.

Rezerwat "Las Biela niski" : znajduje sie w odlegtosci ok. 800 m na po6tnoc od analizowanego

przedsiewziecia. Objeto go ochrong na mocy zarzadzenia Ministra Lesnictwa i Przemystu
Drzewnego z dnia 23 stycznia 1973 r. (M.P. 73.5.38).

Obszar ten chroniony jest ze wzgledéw przyrodniczych, historycznych i naukowych. Ma
wyjatkowe znaczenie ze wzgledu na wartosci szaty roslinnej i bogactwo fauny, m.in. takze jako
ostoja zwierzat na trasach ich wedrowek wzdtuz Wisty i miedzy miastem a Puszczg Kampinoska.
Za gtéwny cel ochrony uznano walory przyrody ozywionej i krajobrazu, w ktérym mozna wyroznic
dwie czesci — bardziej naturalna, z lasem tegowym na dolnym tarasie oraz kulturowa, obejmujaca
wiekszg czes¢ Lasu, uksztattowang przez wielowiekowe sasiedztwo przyrody z polozonym na
wzgorzu zespotem zabudowan dawnego klasztoru kamedutow.

Las Bielanski jest jedyng pozostatoscig dawnej Puszczy Mazowieckiej, zachowujaca ciggtosé jej
zespotow lesnych. Widocznym tego swiadectwem sg 400-letnie deby, bedace rowiesnikami
ostatnich  turéw, ktére w mazowieckich kniejach dozywaly konca swojego bytu.
Obszar ten uchronit sie przez wieki przed zagospodarowaniem rolniczym i osadniczym, a takze
przed postepujaca urbanizacja. Swg nazwe Las zawdziecza biatym habitom osiadtych tu w XVII
wieku kamedutéw. Nie ma w Warszawie drugiego takiego obszaru, ktéry taczylby w sobie tyle

cennych wartosci przyrodniczych widokowych i historycznych.
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Fot. 37 Widok na klasztor Kamedutéw w Lasku Bieleriskim

Szczegblnym walorem rezerwatu jest urozmaicona rzezba terenu z wysokg skarpg i wyraznie
zaznaczonymi czterema tarasami, na ktérych wystepujg w réznych odmianach, w zaleznosci od
nawilgotnienia gleby i wptywu cztowieka, dwa typy naturalnych zbiorowisk roslinnych: tegi i grady
oraz zbiorowiska zastepcze wyksztatcone przez cziowieka. Wzdtuz jednego z taraséw biegnie
koryto dawnego Potoku Bielanskiego. Przeptywajgce przez taras wody Rudawki podwyzszajg
walory estetyczno-widokowe krajobrazu rezerwatu, sg tez wodopojem i srodowiskiem zyciowym
szeregu gatunkow zwierzat.

Na stosunkowo niewielkim obszarze Lasu Bielanskiego stwierdzono ponad 400 gatunkow roslin
naczyniowych, co stanowi trzecig czes¢ wszystkich gatunkow roslin w Warszawie i swiadczy
o wielkim bogactwie flory tego rezerwatu. Wsrdd 34 wystepujacych tu gatunkéw drzew
najwiekszy udziat majg deby stanowigce prawie trzecig czes¢ wszystkich wyrosnietych drzew.
Stare monumentalne deby, wigzy, graby i olsze nadajg Lasowi pierwotny charakter, niespotykany
w warunkach miejskich, stanowig tez cenny rezerwuar genow. Obficie wystepujg w Lesie
Bielanskim niektére rosliny zielne rzadkie w innych lasach Warszawy, a nawet rarytas w skali
kraju - zdrojoéwka rutewkowata (Isopyrum thalictroides).

Jednym z cennych zbiorowisk szaty roslinnej Lasu Bielanskiego jest teg wigzowo-jesionowy
Ficario Ulmetum campestris na tarasie zalewowym. Ma on wiele cech lasu pierwotnego i stanowi,
na terenie miejskim, zjawisko wyjatkowe w skali europejskiej. Na jego terenie rosng okazate
wigzy (Ulmus minor i Ulmus laevis) oraz jesiony (Fraxinus Excelsior), wchodzgce na miejsce po
ustepujgcej tu, olszy czarnej (Alnus glutinosa). Drugim podobnie cennym zbiorowiskiem

roslinnym tego obszaru jest grad niski Tilio-Carpintum corydaletosum na tarasie nadzalewowym.
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Ma on szczegdlne walory estetyczne dzigki licznym okazatym debom efektownym sezonowym
zmianom barw i faktur roslinnosci runa. Inne zbiorowisko roslinne - grad wysoki Tilio-Carpinetum
na tarasie bielanskim, wyr6znia sie egzemplarzami rzadko spotykanego w Warszawie debu
bezszyputkowego (Quercus petraea) oraz starymi sosnami i zwigzanym z nim siédmaczkiem
leSnym (Trientalis europaeus) oraz boréwka czarng (Vaccinum myrtillus), tzw. jagoda.

Jest to tez od prawie dwustu lat tradycyjny teren badan warszawskich zoologéw. Wsréd setek
wystepujacych tu gatunkow bezkregowcédw jednym z najbardziej znanych jest koziordg debosz
(Cerambyx cerdo), chrzaszcz zwigzany ze starymi bielanskimi debami. Szczegdllng atrakcjg sg
tez piekne i rzadkie motyle - paz zeglarz (Iphiclides podalirius) i paz krolowej (Papilio machaon)
oraz zawisak tawulec (Sphinx ligustri) - jeden z naszych najwiekszych motyli nocnych, ktéry ma
rozpietos¢ skrzydet do 11 cm. Wystepuje tu tez okoto 60 gatunkoéw ptakéw w tym ponad 40
legowych, a wsrdéd nich rzadkie w Warszawie: myszotdw (Buteo Bute)o, dziecioty czarny
(Dryocopus martius) i $redni (Dendrocos medius), muchotéwka mata (Ficedula parva) i sikora
uboga (Parus palustris).

Wystepuje to ok. 20 gatunkdéw ssakdw, a wsrod nich jest kilka stale przebywajacych tu saren
(Capreolus capreolus), zachodzace od Wisty tosie (Alces alces), dziki (Sus strofa) i lisy (Vulpes
vulpes) oraz co najmniej 5 gatunkow nietoperzy.

Las Bielanski jest objety ochrong czynna. Tq forme gospodarki rezerwatowej przyjeto kierujac sie
potrzebg zachowania siedlisk przyrodniczych oraz przywrdcenia naturalnego stanu miejsc
zniszczonych w wyniku rozbudowy miasta oraz dawniej urzadzanych tu piknikow, zabaw,
widowisk i odpustow.

Rezerwat jest udostepniony w szerokim zakresie do prowadzenia badan naukowych za zgodg
Wojewddzkiego Konserwatora Przyrody oraz zwiedzania po wyznaczonych szlakach.

Do analizowanej drogi przylegajg ponadto parki miejskie, takie jak: Park Kaskada, Park Kepa
Potocka, ktore zostaly opisane w rozdziale 3.1.7.

Szczegdblng a niedoceniang wartos¢ przyrodniczo-krajobrazowag posiadajg znajdujgce sie
w sgsiedztwie Trasy Armii Krajowej ogrody dziatkowe. Stanowig one obecnie baze rekreacyjno-
zaopatrzeniowg mieszkancow Warszawy. Obszary te stanowig enklawe zieleni i $wiata

zZwierzecego.
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Fot. 39 Ogrody dziatkowe przy szkole w km ok. 5+850 — 5+920

Lokalizacja w/w obszarow w stosunku do analizowanego przedsiewziecia zostata przedstawiona
na ponizszej mapie (dla przedsiewziecia w obrebie Warszawy; zrédto: Warszawska przyroda...,

Warszawa 2005) oraz w zatgczniku 2 - Uwarunkowania srodowiskowe.
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Legenda:
Otulina Kampinoskiego Parku Narodowego Rezerwaty przyrody:
Rezerwat przyrody 2—"Las Biela aski",
Mazowiecki Park Krajobrazowy 20-Deby Mtoci nskie;
Otulina Mazowieckiego Parku Krajobrazowego 19-Zespot przyrodniczo —
. . . krajobrazowy
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu 3"

Granica obszaréw Natura 2000
Uzytki ekologiczne

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Wody
Granice dzielnic

TN ARECEnEN

Analizowany odcinek Trasy AK na terenie Warszawy

Rys. 6 Lokalizacja obszaréw chronionych na terenie Warszawy
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3.3. ISTNIEJACE W SASIEDZTWIE LUB BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW
| OPIECE NAD ZABYTKAMI

Wojewddzki Konserwator Zabytkow w Warszawie — informuje, ze planowane przedsiewziecie:
nie koliduje z zabytkowymi obiektami architektury i zieleni, wpisanymi do rejestru zabytkow oraz
znajdujgcymi sie w ewidencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw,
moze kolidowa¢ z wymienionymi ponizej zabytkowymi obiektami archeologicznymi:
= na terenie m. Warszawy jest to strefa ochronna stanowiska archeologicznego,
znajdujgcego sie w ewidencji Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw pod nr AZP 55-67/6
(slady osady z I-IV wieku n.e.).
= naterenie m. Marki sg to dwie konserwatorskie strefy archeologiczne (slady rozproszonego

osadnictwa sprzed 3 tysiecy lat).

4. OPIS PRZEWIDYWANYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO WYSTEPUJACYCH W CZASIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI
INWESTYCJI

4.1. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI
| GLEBY
4.1.1. Fazarealizacji
Potencjalne oddziatywanie inwestycji drogowej w fazie realizacji na powierzchnie ziemi

i gleby, moze by¢ zwigzane:

= ze zmiang istniejacej rzezby terenu zwigzanej z pracami budowlanymi, tj. tworzeniem

wykopow, formowaniem nasypéw pod projektowane obiekty i drogi;
=z czasowym zajeciem terenu pod place buddw;
= ze zmianami warunkéw hydrograficznych wskutek wzmozonej erozji wodnej
na powierzchniach pozbawionych warstwy humusu.

W przypadku analizowanego przedsiewziecia, prace na etapie budowy zwigzane beda jedynie
z przebudowg drogi, a ich zakres jest niewielki w stosunku do stanu istniejgcego. W zwigzku
ztym w fazie budowy nie powinny wystgpi¢ znaczace oddziatywania na powierzchnie ziemi
i gleby w sasiedztwie analizowanej drogi. Ewentualny wplyw na tereny sasiadujgce, przy
odpowiedniej organizacji robot powinien mie¢ charakter czasowy.
Bardzo wazne jest aby plac budowy i jego zaplecze zorganizowac¢ z uwzglednieniem zasad
minimalizacji zajecia terenu i przeksztalcenia jego powierzchni, a po zakonczeniu prac
przeprowadzi¢ rekultywacje terenu.
Trwale zmiany zwigzane beda z mechanicznym naruszeniem powierzchni ziemi w zwigzku
Z poszerzaniem jezdni ibudowa nowych - szczegdlnie drég zbiorczo-rozprowadzajgcych
(dodatkowa zajetos¢ terenu bedzie tu jednak niewielka). Teren pod budowe jezdni gtdwnych na

odcinku od wezla Modlinska do wezta tabiszyhska zostat juz wczesniej przeznaczony pod ich
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realizacje i obecnie znajduje sie on pomiedzy dwoma jezdniami (zbiorczo-rozprowadzajgcymi) —

zdjecie ponizej.

Fot. 40 Odcinek Trasy Armii Krajowej pomiedzy weztem Modliriska a wezlem tabiszyriska

Ze wzgledu na krotki czas przewidziany na wykonanie robo6t drogowych, nie przewiduje sie
zmiany wlasciwosci i chemicznego zanieczyszczenia gleb w strefie bezposredniego sasiedztwa
budowy. Zmiana jakosci gleb moze nastgpi¢ jedynie w przypadku powaznych awarii sprzetu
budowlanego. Awarie tego typu zdarzajg sie sporadycznie i w duzej mierze zalezg od jakosci

uzywanych maszyn. Oddziatywanie to mozna zatem skutecznie wyeliminowac.

Podsumowujac, przy odpowiedniej organizacji robét, dbatosci o nie zanieczyszczanie terenu
budowy i terendw sasiednich, zapewnieniu sprawnego sprzetu, itp., nie przewiduje sie wystgpienia
takiego negatywnego oddziatania na powierzchnie ziemi i gleby, ktérego skutki bytyby odczuwalne

po zakonczeniu budowy.

4.1.2. Faza eksploataciji

Ze wzgledu na charakter przedsiewziecia (przebudowa istniejgcej drogi do parametrow
drogi ekspresowej), wymagajacego niewielkiej powierzchni dodatkowego zajecia terenu —
nie przewiduje sie znacznego bezposredniego oddziatywania na powierzchnie ziemi. Ewentualne
oddziatywanie bedzie bardzo zblizone do oddziatywania trasy w wariancie "zerowym®", czyli przy
niepodejmowaniu przedsiewziecia.

W sasiedztwie drogi przewazajg tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej i przemystowej.
Sporadycznie obszary przy trasie wykorzystywane sg rolniczo (gtownie kolo wezla Nowo-
Wincentego) i stan ulega zmianie, gdyz kolejne tereny sg zabudowywane. Mozna wiec uznac, ze
tereny w sagsiedztwie przedmiotowej drogi sg juz antropogenicznie zmienione. Ponadto,
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prognozuje sie niewielki wptyw trasy na zanieczyszczenie powietrza (zasieg ponadnormatywnych
stezen zanieczyszczen nie wykracza poza pas drogowy). Dodatkowa funkcje ochronng beda
spetnialy nowe nasadzenia roslinne iuzupetniajgce. Przy zastosowaniu odpowiednich
zabezpieczen (patrz rozdziat 10) nie przewiduje sie rowniez wystapienia hegatywnego wptywu na
Srodowisko wodne. Zatem mozna wykluczy¢ posrednie oddziatywanie na gleby i powierzchnie

ziemi.

Biorac pod uwage powyzsze czynniki , nie ma przestanek wskazujgcych na mozliwos¢ wystapienia
Zznaczacego oddzialywania analizowanego przedsiewziecia na jakos¢ gleb w jego sasiedztwie,

w fazie eksploatacji trasy. Ponadto, planuje sie zastosowanie nowych nasadzen roslinnych, ktore

wraz z istniejgcymi beda stanowity dodatkowag ochrone dla terenéw w rejonie drogi.

4.2. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE
4.2.1. Fazarealizacji
Przy niewtasciwie prowadzonych pracach faza realizacji przedsiewziecia drogowego
moze byc¢ zrédiem negatywnego oddziatywania na sSrodowisko wodne. Moga wystapic¢ zaburzenia
stosunkow wodnych w obszarze sgsiadujgcym z drogg oraz pogorszenie jakosci wod
powierzchniowych. Zmiane stosunkéw wodnych mogq wywota¢ prace zwigzane m.in.
z wykopami pod droga, obiektami i urzadzeniami infrastruktury technicznej oraz regulacja
stosunkow wodnych w rejonie trasy.
Wszelkie prace zwigzane z budowg drogi stwarzajg, poza zagrozeniem ilosciowym, takze
zagrozenie dla jakosci wod. Zagrozenia jakosci srodowiska wodnego na etapie budowy drogi
stanowia;:
= zanieczyszczenia zwigzane z przemieszczaniem mas ziemnych — w szczegdlnosci
wprowadzenie duzych ilosci zawiesin i substancji organicznych,
=  zanieczyszczenia ropopochodne zwigzane z pracg sprzetu budowlanego i transportowego
przy formowaniu nasypu drogowego w sasiedztwie ciekow,
=  zanieczyszczenia sciekami bytowo-gospodarczymi i technologicznymi z baz budowy,
=  zanieczyszczenia awaryjne zwigzane z awaryjnym wyciekiem paliwa ze sprzetu
budowlanego i transportowego.
Wymienione zagrozenia mogg by¢ skutecznie wyeliminowane w ramach odpowiedniej organizaciji
robét. Podczas prowadzonych prac nalezy zatem zadbaé o dostarczenie sprawnego sprzetu
(eliminacja zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi), warunkéw sanitarnych (eliminacja

zanieczyszczen Sciekami bytowo-godpodarczymi), itp.
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Podsumowujac, zagrozenia dla srodowiska wodnego mogg by¢ skutecznie wyeliminowane przez

przyjecie odpowiednich rozwigzan technicznych i technologicznych, kontrole sprzetu uzywanego

podczas robot itp.

4.2.2. Faza eksploataciji
W fazie eksploatacji zagrozenie dla Srodowiska wodnego stanowig przede wszystkim

zanieczyszczone sptywy powierzchniowe z utwardzonej powierzchni drogi (sptywy deszczowe
i roztopowe). Sptywy opadowe zaliczane sg do przestrzennych zrodet zanieczyszczenia wod
i charakteryzujg sie duzg nierdwnomiernoscig ilosciowg i jakosciowg, uzalezniong od funkcji
obiektu, pory roku i doby.
Czynnikami wplywajacymi na zanieczyszczenie sptywow opadowych z drég sg gazy spalinowe
i pyly, produkty scierania opon i zuzycia elementéw pojazdéw, zanieczyszczenia spowodowane
niewkasciwym transportem materiatbw sypkich i plynnych oraz chemikaliow uzywanych
do przeciwdziatania sliskosci jezdni, wymywanie gruntu, a takze wyptukiwanie niebezpiecznych
zwigzkéw z materialdw uzywanych do budowy, takich jak zuzle piecowe, odpady goérnicze
i substancje bitumiczne.
Zgodnie z badaniami prowadzonymi przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie gtéwny
wskaznik zanieczyszczen splywéw opadowych z drog stanowig zawiesiny ogoélne. Stezenia
substancji ropopochodnych oznaczane w $ciekach opadowych z drég osiggajg natomiast
wartosci kilku mg/l, zwykle < 10 mg/l, a wiec wartosci znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnej.
Sptywy opadowe mogg mie¢ charakter silnie zanieczyszczonych $ciekow tzw. opadowych,
w szczegolnosci po diuzszym okresie pogody suchej, wskutek wymywania zanieczyszczen
zakumulowanych na powierzchni i w sniegu gromadzonym na poboczach.
Wartos$¢ stezen zanieczyszczen w sptywach opadowych z drog zalezy gtéwnie od:

= zanieczyszczenia powietrza,

= natezenia ruchu i rodzaju pojazdow,

= rodzaju nawierzchni drogi,

= uksztattowania poboczy i uzytkowania terendw przylegtych,

= zagospodarowania drogi (parkingi, stacje paliw),

= pory roku,

= charakterystyki ilosciowej i jakosciowej opadu (intensywnos$¢, czas trwania, diugosc przerw

miedzy opadami, zanieczyszczenie opadu),

=  charakterystyki sptywu po powierzchni drogi (predkosé, natezenie, czas i wielkosé retencji),

= sposobu zimowego utrzymania drog (rodzaj i ilos¢ soli).
Wszystkie wyzej wymienione czynniki wywolujg znaczne wahania stezeh zanieczyszczen
w sptywach opadowych, przy czym najwyzsze zanieczyszczenia wystepujg w pierwszym okresie

splywu. Innym zagrozeniem jest zmiana stosunkéw wodnych. Z uwagi na charakter planowanego
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przedsiewziecia (przebudowa istniejgcej drogi) nie przewiduje sie pogorszenia panujgcych
obecnie warunkow.
W zwigzku z tym, Zze na przewazajgcych odcinkach planuje sie odprowadzenie sptywow
opadowych z drogi do kanalizacji (patrz rozdziat 2.2.) przeanalizowano gtéwnie odcinek drogi
pomiedzy ul. Nowo-Wincentego, a miastem Marki. Sptywy opadowe z tego odcinka drogi
odprowadzane sg bowiem do przydroznego rowu otwartego a nastepnie do rowu melioracyjnego
nr 10.
Zgodnie z metodykg przedstawiong w rozdziale 9.2., dla potrzeb wykonania oceny wplywu
omawianego przedsiewziecia drogowego na stan wod powierzchniowych i podziemnych
okreslono:

= stezenie zawiesiny ogolnej,

=  wymagany stopien oczyszczenia sciekow niezbedny do osiggniecia dopuszczalnych stezen

zanieczyszczen.

Przyjeto, ze zgodnie z wynikami badan prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska
w Warszawie, stezenie substancji ropopochodnych w splywach powierzchniowych z drog nie
przekracza wartosci dopuszczalnych i nie prowadzono dla tego wskaznika dalszych obliczen.
Metoda opisana w rozdziale 9.2 okresla maksymalne stezenia zawiesiny ogolnej dla natezenia
ruchu réwnego 100 000 pojazdéw na dobe. W przypadku analizowanej inwestycji natezenie to
jest znacznie wyzsze. Srednia warto$¢ natezenia ruchu dla wariantu ,zerowego” wynosi 121 000,
a dla wariantu inwestycyjnego 134 285 [poj/dobe].
Dane uzyskane przez I0S dla tras szybkiego ruchu wskazuja, ze stezenie zawiesiny ogoélnej
wynosi minimalnie — 18,2 mg/l, srednio - 146,6 mg/l, a maksymalnie — 806,4 mg/l. Zestawiajac te
wartosci z zawartymi w tabeli 14 (rozdziat 9.2.) przyjeto, ze stezenia zawiesiny ogolnej dla
rozpatrywanej inwestycji mogg znajdowac sie w granicach od 365 do 806,4 [mg/l] i konieczny jest
wysoki stopien ich redukcji. Uzyskanie wartosci nie przekraczajgcej 100 mg/l zawiesiny ogdlnej
jest mozliwe przy stopniu oczyszczania $ciekdéw nie mniejszym niz 87 %.
Ze wzgledu na to, ze natezenie ruchu pojazddéw w wariancie bezinwestycyjnym nie jest znacznie
nizsze niz w wariancie inwestycyjnym, w/w wartosci bedg zblizone dla obu wariantéw. Przy czym
niepodejmowanie przedsiewziecia oznacza brak urzadzen pozwalajacych na oczyszczenie
splywow z zawiesin przed doptywem do odbiornika — rowu nr 10.

Z analizy wynikdw obliczeh dla prognozy na rok 2020 wynika zatem, ze stezenie
zanieczyszczeh w sptywach opadowych z Trasy Armii Krajowej (zawiesiny ogolnej) moze
znacznie przekroczy¢ wartos¢ dopuszczalng 100 mg/l. W zwigzku z tym na omawianym odcinku,
tj. pomiedzy ul. Nowo-Wincentego a miastem Marki nalezy zastosowa¢ dodatkowe urzgdzenia
podczyszczajace scieki przed doptywem do odbiornika.

Analiza hydrogeologiczna, przedstawiona w rozdziale 3.1.2 wskazuje, ze nie ma potrzeby
zastosowania szczegolnej ochrony wod podziemnych. Srodki ochrony wod powierzchniowych

bedg wystarczajace dla zapewnienia ich ochrony. Zwlaszcza, ze trasa nie koliduje z ujeciami wéd
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podziemnych, ani z ich strefami. Ponadto, tereny w sasiedztwie analizowanej drogi sg

zwodociggowane.

Podsumowujac, uzyskane wyniki wskazujag na koniecznos¢ zastosowania urzadzen
oczyszczajacych sptywy powierzchniowe z drogi przed ich odprowadzeniem do odbiornikow. Przy
zatozeniu, ze sptywy z powierzchni drogi bedg odpowiednio podczyszczone nie nalezy spodziewac

sie negatywnego wplywu planowanej drogi na wody powierzchniowe i podziemne.

4.3. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY

4.3.1. Faza realizacji

W trakcie fazy realizacji drogi wystgpig w analizowanym rejonie okresowe zakiécenia
akustyczne spowodowane pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazddéw
transportujgcych materialy i surowce. Poziomy mocy akustycznej poszczeg6lnych maszyn
wahajg sie od 90 do 110 dB. Szacuje sie, ze zasieg emisji hatasu siega do 250 m od placu
budowy. Przy czym ucigzliwo$¢ akustyczna zalezna jest od oddalenia teren6éw mieszkalnych od
placu budowy oraz od czasu pracy poszczegoélnych urzagdzen. Ze wzgledu na to, iz na obecnym
etapie projektowania brak jest szczegbétowego harmonogramu prac przebudowy drogi oraz
wykazu urzgdzen pracujacych przy budowie, nie mozna wykonac szczegétowej analizy wptywu
inwestycji w fazie realizacji na klimat akustyczny otoczenia. Mozna jednak stwierdzi¢, ze duze
znaczenie dla obnizenia negatywnego wptywu bedzie miato zapewnienie sprzetu o jak najnizszej
mocy akustycznej iwykonywanie prac sasiedztwie zabudowy, zwlaszcza mieszkaniowej
wytagcznie w porze dziennej (tj. w godzinach od 6.00 do 22.00).
Szczegolnie ucigzliwa bedzie przebudowa ekranow akustycznych, gdyz w okresie miedzy
rozbiérkg istniejgcych a budowg nowych aktualnie chroniona akustycznie zabudowa zostanie
pozbawiona tych zabezpieczen. Nalezy zatem w harmonogramie robot skroci¢é ten okres do

minimum.

4.3.2. Faza eksploataciji

Wielkos$¢ zasiegu izofony 50 dB dla pory nocnej charakteryzuje zasieg oddziatywania
przewidywanego zagrozenia hatasem wokot przebudowywanej Trasy Armii Krajowe;j.
Zgodnie z metodykg opisang w rozdziale 9.3 ponizej dokonano obliczen poziomu hatasu
uwzgledniajgc zabezpieczenia antyhalasowe istniejagce (w wariancie bezinwestycyjnym)
i projektowane (rozwigzania przyjete w projekcie budowlanym). Wartosciami dopuszczalnymi
poziomu halasu na terenach zabudowy mieszkaniowej, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
(Dz.U. Nr 120, poz. 826) sa: Laegv = 50 dB w porze nocnej i Laggp = 60 dB w porze dnia. W tabeli
ponizej przedstawiono odlegtosci izofony 50 dB od poszczegélnych odcinkéw Trasy Armii

Krajowej.
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Tabela 4.

Odlegtosc izofony — pora nocna— rok 2020 (wariant inwestycyjny)

Odcinek projektowanej trasy

Srednia odleglo $¢é
izofony 50 dB na
wysoko §ci4 m

Uwagi

Powagzkowska - Broniewskiego 40 - 140 -
Broniewskiego - Stowackiego 50 - 180 -
Stowackiego — Wistostrada 40 - 140 -
Wistlostrada - Jagiellonska 370 tereny niechronione
Jagiellonska - Wysockiego 360 tereny niechronione
Wysockiego — tabiszyhska 40-150 -
tabiszyhska - Glebocka 40 - 180 -
Gilebocka - Pitsudskiego 50 - 220 -

Podobne obliczenia przeprowadzono rowniez dla wariantu
podejmowaniu inwestycji. Uzyskane odlegtosci izofony 50 dB od istniejgcej drogi przedstawiono

w tabeli ponizej.

"0" — polegajagcego na nie

Tabela 5. Odlegtos¢ izofony — pora nocna— rok 2020 (wariant ,,0”, bezinwestycyjny)
Srednia odleglo $é
Odcinek projektowanej trasy izofony 50 dB na Uwagi
wysoko §ci4 m

Poczatek projektowanego odcinka - Powgzkowska 120-240 -
Powagzkowska - Broniewskiego 70-190 -
Broniewskiego - Stowackiego 70-210 -
Stowackiego — Wistostrada 60-280 -
Wistostrada - Jagiellohska 270-370 tereny niechronione
Jagiellonska - Wysockiego 70-340 tereny niechronione
Wysockiego — tabiszynska 80-280 -
tabiszyhska - Glebocka 70-280 -
Glebocka - Pitsudskiego 80-270 -

Zasieg izofony 50 dB zawarty w tabelach 2 i 3 okreslono dla calego odcinka drogi; uwaga
"tereny niechronione" — oznacza, ze dany zasieg izofony dotyczy terenéw nie podlegajgcych
ochronie zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841).

W fazie eksploatacji oddziatywanie drogi na klimat akustyczny okreslone jest zasiegiem izofony
50 dB dla pory nocnej. W zwigzku z tym po przeprowadzonych analizach wykazano, ze srednia
odlegtos¢ izofony 50 dB od osi Trasy AK na wysokosci 4 m, na terenach zabudowanych wynosi
od 40 m do 140 m, a dla wariantu "0" od 60 m do 280 m. W przypadku rezygnaciji z przebudowy
Trasy AK odlegtos¢ izofony 50 dB od drogi bytaby wieksza, a hatas na terenach zabudowy

mieszkaniowej coraz bardziej ucigzliwy dla srodowiska.
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Mimo zastosowania juz w stanie obecnym szeregu ekrandéw akustycznych jak rowniez
doprojektowania przy zmodernizowanej trasie dodatkowych ekrandéw akustycznych oraz
podwyzszenia istniejgcych, zasieg izofony 50 dB dla pory nocnej na wysokosci 4 m bedzie

wkraczat nieznacznie na niektére tereny mieszkalne.

Podsumowujac, przebudowa Trasy Armii Krajowej oraz wprowadzenie zaproponowanych

w projekcie budowlanym zabezpieczen przed dziataniem ponadnormatywnego hatasu (ekrandw

akustycznych) warunkuje zmniejszenie negatywnego oddziatywania drogi.

4.4. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA JAKO S€ POWIETRZA
ATMOSFERYCZNEGO
4.4.1. Fazarealizacji
Prace prowadzone na etapie budowy bedag zwigzane z czasowym wzrostem zapylenia
oraz emisjg spalin z transportu materiatbw i maszyn budowlanych. Emisje te majg zwykle
charakter niezorganizowany.
Dodatkowym czynnikiem (z powodu wykonywania prac ,pod ruchem”) powodujagcym wzrost
stezenia zanieczyszczen w powietrzu atmosferycznym w fazie realizacji przedsiewziecia moga
stanowi¢ utrudnienia w ruchu pojazdow, zaburzenia ptynnosci poruszania sie potoku pojazdow.
Odpowiednia organizacja rob6t, w tym dbalos¢ o nie zanieczyszczanie terenu budowy,
ostroznosc¢ przy przewozeniu materiatdw sypkich oraz zapewnienie sprawnego sprzetu, sprawne
kierowanie ruchem samochodowym, itp. wplywajg znacznie na zmniejszenie oddziatywania na
powietrze atmosferyczne.

Powyzsze zagrozenia dotyczg jednakowo wszystkich wariantow realizacyjnych przedsiewziecia.

Podsumowujac, oddziatywania na powietrze atmosferyczne, mogace wystgpi¢ podczas trwania fazy

realizacji przedsiewziecia we wszystkich wariantach majg charakter czasowy i mogg byc

zminimalizowane poprzez dziatania zwigzane z odpowiednig organizacja robot.

4.4.2. Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji oddziatywanie przedsiewziecia drogowego na jakos¢ powietrza
atmosferycznego zwigzane bedzie z poruszajacymi sie pojazdami. Podstawowe znaczenie ma
wielkos¢ emisji zanieczyszczen (pochodzacych z proceséw spalania  w  silnikach
samochodowych) z jednostki dtugosci drogi.
Ocene oddzialywania drogi przeprowadzono zgodnie z metodyka referencyjng podang
w zataczniku nr 4 do Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12) - patrz rozdzia
9.4. Postuzono sie programem do obliczen stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
w wyniku oddziatywania zespotow liniowych zrodet emisji — ZANAT, wersja 6.0. Obliczenia

przeprowadzono na podstawie nastepujacych danych wstepnych:
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Dane wst epne

»  Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w sgsiedztwie planowanej inwestycji

Aktualny stan zanieczyszczen przyjeto zgodnie z aktualnymi danymi uzyskanymi
z Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie. Obliczenia
prowadzono w szczegolnosci dla zwigzkbw o najwyzszych wartosciach tta w stosunku do
wartosci dopuszczalnych, tj. dwutlenku azotu, pytu zawieszonego i benzenu.

Dane te przedstawiono ponizej.

Od wezta Prymasa Tysigclecia do wezta Modlinska (wigcznie):

= dwutlenek azotu — 26 [ug/m3],
* pyt zawieszony PM10 — 36 [pg/m3].
* benzen - 2,0 [ug/m3].

Od wezta Modlinska do wezta Pitsudskiego:

= dwutlenek azotu — 28 [ug/m3],
*  pyt zawieszony PM10 — 34 [ug/m3].
* benzen - 2,0 [ug/m3].

> Dane meteorologiczne:

Przyjeto catoroczng, katalogowg réze wiatréw dla miarodajnej stacji meteorologicznej, podang
przez IMiIiGW. Rysunek rozy wiatrow zamieszczono w rozdziale 3.1.6.

> Prognoza ruchu:

W dalszych obliczeniach wykorzystano dane o ruchu drogowym dla roku 2020, zaréwno dla
wariantu inwestycyjnego jak i bezinwestycyjnego.

Tabela 6. Prognozowane natezenia ruchu w 2020 r.

Prognozowane nat ezenie ruchu pojazdéw
[poj/dob e]
Odcinek mi edzyw eztowy wariant bezinwestycyjny wariant inwestycyjny
w tym w tym
suma ruchu suma ruchu
. samochody . samochody
w przekroju . w przekroju -
ciezarowe cigzarowe
Trasa Prymasa Tysigclecia — Powgzkowska 170000 14401 202857 16313
Powagzkowska - Broniewskiego 130429 11739 169571 13561
Broniewskiego — Stowackiego 115429 10914 159714 13822
Stowackiego — Wyb. Gdarnskie 110429 10441 179714 14252
Wyb. Gdanskie — Jagielonska 156714 15239 272143 21829
Jagielonska — Wysockiego 168714 15993 219286 17675
Wysockiego — tabiszynska 123571 12720 160000 14271
tabiszynska — Gtebocka 110143 11974 149714 13245
Glebocka — Olszynki Grochowskiej 133000 12570 122571 13020
Olszynki Grochowskiej - Radzyminska 119857 12610 130571 13061

Szczegotowe dane o prognozie i strukturze ruchu zamieszczono w rozdziale 9.9.
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> Prognozowane emisje zanieczyszczen z odpowiednich odcinkéw drogi:

W wykorzystanym do obliczen programie ZANAT 6.0 zrodto emisji traktowane jest jako prosty
odcinek zdefiniowany przez okreslenie wspotrzednych jego poczatku i konca. W zwigzku z tym
trase projektowanej obwodnicy aproksymowano szeregiem prostych odcinkéw. Przyjeto uktad
wspotrzednych, zwigzany z ukfadem kartograficznym mapy zawierajacej ukiad drog
na rozpatrywanym obszarze.

Emisje zanieczyszczen w roku 2020 obliczono na podstawie zamieszczonych ponizej
wskaznikéw emisji (wg prof. Z. Chilopka), oraz prognozy i struktury ruchu pojazdow.
W obliczeniach przyjeto dwa odcinki czasu, zwane okresami, o ustalonym natezeniu ruchu i stalej
emisji: ruch dzienny — 16 godzin (6°° — 22%°) ruch nocny — 8 godzin (22%° - 6°°) w ciggu doby.

Tabela 7. Wskazniki emisji zanieczyszczen dla roku 2020

Wskazniki emisji
[g/km*pojazd]
Nazwa substancji 2020 .
Samochody osobowe samochody ci ezarowe
tlenki azotu 0,094 0,957
pyt zawieszony PM10 0,002 0,020
benzen 0,009 0,062

> Przyjete ukfady obliczeniowe

Obliczenia przeprowadzono dla dwoch wariantéw: inwestycyjnego i bezinwestycyjnego (,zero”).
Obliczenia wykonano w reprezentatywnych przekrojach obliczeniowych po jednym przekroju na
odcinku o jednakowym srednim dobowym natezeniu ruchu i zblizonych warunkach terenowych,

tji. po 10 przekrojow dla kazdego wariantu .

Wyniki oblicze n

Ponizej zamieszczono najwyzsze wartosci stezen zanieczyszczeh w danym przekroju,
przekraczajgcych wartosci dopuszczalne.

Tabela 8. Najwyzsze wartosci stezeh zanieczyszczen przekraczajgce wartosci dopuszczalne

Stezenie maksymalne
(jednogodzinne)

[pg/m’]

Stezenie Srednioroczne

Nr
[Hg/m®]

Wariant zero
NO, PM10 | CgHs NO, PM10 CsHsg
- - - 438,21 - -
- - - 366,05 - -
- - 337,96 - -
- - - 445,28 - -
41,135 - - 495,40 - -
- - - 375,41 - -
- - - 345,40 - -

OIN|OD|A|R|WIN|F
1
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., . Stezenie maksymalne
Stezenie srednioroczne . .
(jednogodzinne)

Nr 3
/
ho/m] [ug/m’]

9 - - - 357,94 - -

10 - - - 382,25 - -

Wariant inwestycyjny

- - - 553,19 - -

- - - 459,94 - -

- - - | 41654 - -

- - - 511,37 - -

43,763 - - 690,57 - 57,184

44,115 - - 632,91 - 52,063

40,526 - - 468,06 - -

- - - 431,51 - -

OO |IN/O(O|R~h[WIN|F

- - - 354,38 - -

[N
o

40,783 - - 408,07 - -

Analiza wynikow

Obliczone stezenia Srednioroczne i godzinowe oraz czesto$S¢ przekroczen dla roku 2020

poréwnane zostaty z poziomami odniesienia (z uwzglednieniem tta zanieczyszczen podanego

przez Mazowiecki Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie), okreslonymi

w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia

dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003r. Nrl, poz. 12)

Z powyzszej analizy wynika, ze:

>

W przypadku wariantu ,zero” we wszystkich przekrojach obliczeniowych poza przekrojem
nr 3, uzyskano przekroczenia dopuszczalnych wartosci stezen jednogodzinowych
dwutlenku azotu;

Przekroczenia wartosci stezen $redniorocznych w wariancie ,zero” wystepujg jedynie
w przekroju 6;

W  wariancie inwestycyjnym  przekroczenia wartosci dopuszczalnych  stezen
jednogodzinowych wystepujg w przypadku wszystkich przekrojoéw obliczeniowych;
Przekroczenia wartosci stezen sredniorocznych w wariancie inwestycyjnym wystepujg
w przekrojach: 5, 6, 71 10;

W przekrojach 5 i 6 wystepujg réwniez przekroczenia stezen benzenu;

Maksymalny zasieg wystepowania stezen przekraczajgcych wartosci dopuszczalne
w wariancie ,zero” uzyskano w przypadku przekrojow 5 i 6. Wynosi on ok. 17 m od osi
drogi.

Maksymalny zasieg wystepowania stezen przekraczajgcych wartosci dopuszczalne
w wariancie inwestycyjnym uzyskano w przypadku przekroju 5. Wynosi on ok. 40 m od osi
drogi. W przekroju 6 zasieg ten wynosi ok. 30 m od osi drogi.

Ponizej zestawiono maksymalne zasiegi wystepowania ponadnormatywnych stezen dwutlenku

azotu i benzenu w poszczegdlnych przekrojach i wariantach:
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Tabela 9. Maksymalne zasiegi ponadnormatywnych stezen dwutlenku azotu i benzenu.

Stezenie maksymalne

Nr przekroju (jednogodzinne)

Stezenie Srednioroczne

Wariant zero
NOZ CeHe NOZ

CGHB

7m

3m

<lm

(pomijalny)

17m

17m

13 m

7m

Olo|IN|ojo| A [ WIN|F

13 m

=
o

13 m

Wariant inwestyc

yjny

N02 CGHG

NO,

13 m

13 m

13 m

20m

40m

10

30m

pomijalny

17m

17m

OO |INO(O|Ah[WIN|F

20m

=
o

17m

Czynnikiem, trudnym do przewidzenia jest wtérne zanieczyszczenie powietrza - zjawisko
pochfaniania, wymywania (np. przez kropelki deszczu lub mgtly) iprzemian chemicznych
zanieczyszczen. Przyjmuje sie, ze skutecznym srodkiem ochronnym, zapobiegajagcym
rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczen sg w tym wypadku nasadzenia roslinnosci przydrozne;j
oraz ekrany akustyczne.

Istniejgca i nowoprojektowana zielen oraz ekrany akustyczne powinny skutecznie ograniczyé
mozliwos¢ ewentualnego wtoérnego oddziatywania zanieczyszczenia powietrza na tereny

sgsiadujace z droga.

Podsumowujac, zgodnie z przytoczonymi powyzej aktami prawnymi zakres oddziatywania
ponadnormatywnych stezen zanieczyszczen powietrza nie wykracza poza pas drogowy.
Analizowane przedsiewziecie nie powinno zatem negatywnie oddziatywa¢ na tereny sasiadujace.

Przyjmuje sie, ze istniejgce oraz uzupelniajgce nasadzenia roslinne oraz ekrany akustyczne

dodatkowo skutecznie ogranicza rozprzestrzenianie sie ewentualnych wtornych zanieczyszczen.
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ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

Obraz graficzny istotnych wynikow oblicze n

WARIANT INWESTYCYJNY

e Przekrgj 1

0.300

0.200

0.100

0.000

0.0
-4152.0
2521.0

50.0
-4110.5
2493.0

100.0
-4069.1
2465.1

150.0
-4027.6
2437 .1

200.0 d[m]
-3986.2 x[m]
2409.2 y[m]

Rys. 7 Rozktad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

55.00 /\\ /\
50.00 \

23.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-4152.0 -4110.9 -4069.1 -4027.6 -3986.2 x[m]
2521.0 2493.0 2465.1 24371 2409.2 y[m]

Rys. 8 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

* Przekrgj 2

0.300

0.200

0.100

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]

-3773.0 -3751.3 -3690.1 -3648.6 -3607.2 x[m]
3116.0 3088.0 3060.1 3032.1 3004.2 y[m]

Rys. 9 Rozktad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

35.00 /\ /™
30.00 /

25.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3773.0 -3751.3 -3690.1 -3648.6 -3607.2 x[m]
3116.0 3088.0 3060.1 3032.1 3004.2 y[m]

Rys. 10 Rozkiad stezen sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekréj 3

0.300

0.200

0.100 "////

0.000

0.0
-3477.0
3528.0

50.0
-3437.6
3497.2

100.0
-3398.2
3466.4

150.0
-3358.8
3435.7

200.0 d[m]
-3319.4 x[m]
3404.9 y[m]

Rys. 11 Rozktad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

35.00

30,00

25.00

20.00

0.0
-3477.0
3528.0

50.0
-3437.6
3497.2

100.0
-3398.2
3466.4

150.0
-3358.8
3435.7

200.0 d[m]
-3319.4 x[m]
3404.9 y[m]

Rys. 12 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekrgj 4

0.200 / \
0.100 \
0.000

0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-2765.0 -2732.2 -2699.4 -2666.6 -2633.8 x[m]
425¢.0 4216.3 4178.95 4140.68 4103.1 y[m]

Rys. 13 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

= N

30.00

25.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-2765.0 -2732.2 -2699.4 -2666.6 -2633.8 x[m]
425¢.0 4216.3 4178.95 4140.68 4103.1 y[m]

Rys. 14 Rozkiad stezen $redniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekr6j 5 (do ul. Modli nAskiej)

Cl%]
0.800
0.600
0.400
0.200
0.000 \
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-1181.0 -1153.0 -1125.1 -1097.1 -1069.2 x[m]
5487.0 9445.5 940¢.1 5362.6 5321.2 y[m]

Rys. 15 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

0.300

0.200

0.100

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m

-1181.0 -1153.0 -1125.1 -1097.1 -1069.2 x[m]
5487.0 9445.5 940¢.1 5362.6 5321.2 y[m]

Rys. 16 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych benzenu dla wariantu
inwestycyjnego
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RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
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ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

[ug/m3]
60.00

50.00

40.00

]

N

\

30.00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-1181.0 -1153.0 -1125.1 -1097.1 -1069.2 x[m]
5487.0 5445.5 5404.1 5362.6 5321.2 y[m]

Rys. 17 Rozktad stezen sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]

60.

50.

40.

30.

20.

.00

.00

00

00

00

00

00

\

0.0
-1181.0
5487.0

50.0
-1153.0
5445.5

100.0
-1125.1
5404.1

150.0
-1097.1
5362.6

200.0 d[m
-1069.2 x[m]
5321.2 y[m]

Rys. 18 Rozktad stezen sredniorocznych benzenu dla wariantu inwestycyjnego
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e Przekréj 6

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

0.000
0.0

-320.0
6021.0

50.0
-296.5
5976.9

100.0
-273.1
5932.7

150.0

-249.6
5888.6

200.0 d[m]
-226.1 x[m]
5844.4 y[m]

Rys. 19 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

0.300

0.200

0.100

0.000

0.0
-320.0
6021.0

50.0
-296.5
5976.9

100.0
-273.1
5932.7

150.0
-249.6
5888.6

200.0 d[m]
-226.1 x[m]
5844.4 y[m]

Rys. 20 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych benzenu dla wariantu

inwestycyjnego
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ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

[ug/m3]
60.00

50.00

£0.00 /\/\\
/ \

50.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-320.0 -296.5 -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
6021.0 5976.9 5932.7 5888.6 5844.4 y[m]

Rys. 21 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
60.00

L
30.00 / \
EEIAN

20.00 \

10.00

0.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-320.0 -296.5 -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
6021.0 5976.9 5932.7 5888.6 5844.4 y[m]

Rys. 22 Rozkiad stezen Sredniorocznych benzenu dla wariantu inwestycyjnego
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RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekréj 7

0.200 / \
0.100
0.000 /

0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
$566.0 589.5 612.9 636.4¢ 659.9 x[m]
6481.0 6436.9 6392.7 6348.6 6304.4 y[m]

Rys. 23 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
60.00

50.00

//\—/\

50.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
$566.0 589.5 612.9 636.4¢ 659.9 x[m]
6481.0 6436.9 6392.7 6348.6 6304.4 y[m]

Rys. 24 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekréj 8

0.300

0.200

0.100

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]

2215.0 2233.7 2252.9% 2271.2 2289.9 x[m]
7226.0 7179.6 7133.3 7086.9 7040.6 y[m]

Rys. 25 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

35.00 /\

30.00

25.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
2215.0 2233.7 2252.9% 2271.2 2289.9 x[m]
7226.0 7179.6 7133.3 7086.9 7040.6 y[m]

Rys. 26 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekréj 9

0.200 / \
0.100

~ ||

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
3647.0 3654.0 5660.9 3667.9 3674.8 x[m]
7738.0 7688.5 7639.0 7589.5 7539.9 y[m]

Rys. 27 Rozktad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

[ug/m3]
40.00

§5.00 \

50.00

25.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
3647.0 3654.0 5660.9 3667.9 3674.8 x[m]
7738.0 7688.5 7639.0 7589.5 7539.9 y[m]

Rys. 28 Rozkiad stezen sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekrgj 10

0.200 / \
0.100 / \
0.000

0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
5189.0 5189.0 5189.0 5189.0 $159.0 x[m]
7757.0 7707.0 7657.0 7607.0 75857.0 y[m]

Rys. 29 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu inwestycyjnego

Tug/m3]
60.00
50.00
- / \
30.00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
5159.0 5159.0 5159.0 5159.0 $159.0 x[m]
7757.0 7707.0 7657.0 7607.0 75857.0 y[m]

Rys. 30 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu inwestycyjnego
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ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

WARIANT ,ZERO”,

e Przekrgj 1

Tug/m3]
40.00
55 00 //\ JaN
30.00
25,00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-4152.0 -4109.1 -4066.3 -4023.4 -3980.6 x[m]
2521.0 2495.2 2469.5 2643.7 2418.0 y[m]

Rys. 31 Rozkiad stezen $Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

0.000
0.0

-4152.0
2521.0

50.0
-4109.1
2495.2

100.0
-4066.3
2469.5

150.0
-4023. 4
2443.7

200.0 d[m]
-3980.6 x[m]
2418.0 y[m]

Rys. 32 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu zero
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ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekréj 2

Tug/m3]
40.00
35.00 ﬂ
30.00
25,00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3773.0 -3731.5 -3690.1 -3648.6 -3607.2 x[m]
3116.0 3088.0 3060.1 3032.1 3004.2 y[m]

Rys. 33 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

0.000
0.0

-3773.0
3116.0

50.0
-3731.9
3088.0

100.0
-3690.1
3060.1

150.0
-3648.6
3032.1

200.0 d[m]
-3607.2 x[m]
300¢.2 y[m]

Rys. 34 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu zero
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DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekréj 3

[ug/m3]
¢0.00

35.00

SN

30.00 -
29.00
20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-3477.0 -3437.6 -3398.2 -3358.8 -3319.4 x[m]
3528.0 3497.2 3466.4 3435.7 3404.9 y[m]

Rys. 35 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]

-3477.0 -3437.6 -3396.2 -3358.8 -3319.4 x[m]
3528.0 3497.2 3466.4 3435.7 3404.9 y[m]

Rys. 36 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu zero
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DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekrgj 4

[ug/m3]
¢0.00

35.00

LN

30.00

29.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-2765.0 -2732.2 -2699.4 -2666.6 -2633.8 x[m]
4254.0 4216.3 4178.5 4140.8 4103.1 y[m]

Rys. 37 Rozkiad stezen $Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

0.000
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]

-2765.0 -gr32.2 -2699.4 -2666.6 -2633.8 x[m]
4254.0 4216.3 4178.5 4140.8 4103.1 y[m]

Rys. 38 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu zero
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ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

e Przekrdj 5 (do ul. Modli nAskiej)

[ug/m3]
40.00

35.00 /\ /\

30.00

29.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-1161.0 -1153.0 -1129.1 -1097.1 -1069.2 x[m]
5487.0 5445.5 5404.1 5362.6 5321.2 y[m]

Rys. 39 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

Cl*]
0.400
0.300
0.200
0.0
0.000 A
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
B0 453.0  4125.1  A007.4  -1069.2 x[m]
5487.0 5445.5 540¢. 4 5362.6 5321.2 y[m]

Rys. 40 Rozktad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu zero
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DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

e Przekréj 6

[ug/m3]
60.00

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

50.00

40,00

|

~

30.00

20.00
0.0 50.0 100.0 150.0 200.0 d[m]
-320.0 -296.5 -273.1 -249.6 -226.1 x[m]
6021.0 5976.9 5982.7 5888.6 5844.4 y[m]

Rys. 41 Rozkiad stezen $Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

\

0.000
0.0

-320.0
6021.0

50.0
-296.95
5976.9

100.0
-273.1
5932.7

150.0

-249.6
5888.6

200.0 d[m]
-226.1 x[m]

5844.4 y

[
[

m]

Rys. 42 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

wariantu zero
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RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

e Przekréj 7

[ug/m3]
¢0.00

35.00

30.00

25,00

20.00

0.0
566.0
6481.0

50.0
589.5
6436.9

100.0
612.9
6392.7

150.0
636.4
6348.6

200.0 d[m
659.9 x[m

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

]
]

6304.4 y[m]

Rys. 43 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

0.300

0.200

0.100

0.000
0.0

566.0
6481.0

50.0
589.3
6436.9

100.0
612.9
6392.7

150.0
636.4
6348.6

200.0 d[m
659.9 x[m
6304.4 y[m]

]
]

Rys. 44 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

wariantu zero

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0.

101



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
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e Przekréj 8

[ug/m3]
40.00

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

35,00

30.00

25.00

20.00

0.0
2215.0
7226.0

50.0
2233.7
7179.6

100.0
2292.9
7133.3

150.0
2271.2
7086.9

200.0 d[m]
2289.9 x[m]
7040.6 y[m]

Rys. 45 Rozktad stezen sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero

0.500

0.200

0.100

0.000

0.0
2215.0
7226.0

50.0
2233.7
7179.6

100.0
2252.5
7133.3

150.0
2271.2
7086.9

2000 d[m]

2289.9 x[
7040.6 ]

m]
m]

Rys. 46 Rozktad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

wariantu zero
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Rys. 47 Rozktad stezen sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero
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Rys. 48 Rozktad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla

wariantu zero
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Rys. 49 Rozkiad stezen Sredniorocznych dwutlenku azotu dla wariantu zero
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Rys. 50 Rozkiad czestosci przekroczen wartosci stezen jednogodzinnych dwutlenku azotu dla
wariantu zero
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4.5. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA  WALORY
PRZYRODNICZE, KRAJOBRAZOWE | REKREACYJINE
45.1. Fazarealizacji
Potencjalne oddziatywanie inwestycji drogowej w fazie realizacji na przyrode ozywiona,
walory krajobrazowe i rekreacyjne moze by¢ zwigzane:

* ze zniszczeniem roslinnosci w obrebie projektowanego zasiegu robot, a co za tym idzie
zniszczeniem miejsc potencjalnego bytowania ptakéw i matych ssakow;

* 7z nieznaczng zmiang istniejgcej rzezby terenu zwigzanej z pracami budowlanymi,
tj. tworzeniem wykopdéw, formowaniem nasypéw pod projektowane obiekty i drogi co
zmieni w sposoOb nieodwracalny aktualny krajobraz;

* z czasowym zajeciem terenu pod place budow.

Zakres prac zwigzanych z przebudowg drogi bedzie niewielki w stosunku do stanu istniejgcego.
Realizacja projektowanej inwestycji wymaga usuniecia czesci zieleni kolidujgcej z robotami
drogowymi, mostowymi oraz projektowanymi instalacjami sanitarnymi, elektrycznymi
i teletechnicznymi na odcinkach budowy nowych jezdni, ciggébw pieszo — rowerowych
oraz wezléw.

llos¢ zieleni do usuniecia dla catosci inwestycji przedstawia sie nastepujaco:

» 0k. 2290 szt. drzew
e 0k. 115 szt. pozostatosci po drzewach (pni i karp),
» 0k. 835 szt. pnaczy,
* 0ok. 0,54 ha zagajnikow (skupiny drzew o srednicy do 10 cm),
* ok. 2,65 ha krzewdw.
Wplyw samej budowy na tereny sgsiadujace, przy odpowiedniej organizacji robot i z wlasciwym

zabezpieczeniem adaptowanej roslinnosci powinien mie¢ charakter czasowy. Ograniczenie
wycinki istniejgcej zieleni do niezbednego minimum sposGb znaczacy ograniczy negatywne
oddziatywanie tej fazy budowy. Bardzo istotne z punktu widzenia ochrony ptakéw jest
prowadzenie robot zwigzanych z przebudowg mostu w okresie pozalegowym.

Trwale zmiany w krajobrazie zwigzane bedg z mechanicznym naruszeniem terenu w zwigzku
z poszerzaniem jezdni ibudowg nowych oraz z budowg ekrandw pottunelowych, ktére
zdecydowanie zmienig wizualnie swoje najblizsze otoczenie. Dodatkowa zajetos¢ terenu
w przypadku budowy drég zbiorczo-rozprowadzajacych bedzie niewielka, a teren potrzebny do
realizacji jezdni gtébwnych na odcinku od wezta Modlinska do wezta tabiszynska zostat juz

wczesniej zarezerwowany pod ich budowe.

Reasumujac powyzsze analizy, przy odpowiedniej organizacji robo6t, ograniczeniu wycinki istniejacej
Zieleni do minimum, zapewnieniu wkasciwej ochrony roslinnosci adaptowanej oraz dbatosci o teren

budowy i sasiedni itp., przewiduje sie wystgpienie nieznacznych oddziatywan na przyrode ozywiona,

walory krajobrazowe i rekreacyjne, ktérych skutki bytyby odczuwalne po zakonczeniu budowy.
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4.5.2. Faza eksploataciji

Przebudowa istniejgcej drogi, wpisanej juz w krajobraz Warszawy, do parametréw drogi
ekspresowej wymaga stosunkowo niewielkiej powierzchni dodatkowego zajecia terenu — nie
bedzie wiec w skali miasta niczym nowym pod wzgledem krajobrazowym. Wizualny odbiér trasy
zmieni sie nieznacznie, jedynie na odcinkach, na ktorych zostang zbudowane ekrany
péttunelowe. Modernizacja trasy nie naruszy zadnego z terenow zieleni miejskiej - wiec nie
zmniejszg sie walory rekreacyjne najblizszego otoczenia trasy jak rOwniez nie zmienig sie
warunki bytowania zwierzat zwigzanych z tymi terenami. Nasadzenia roslinne, wykonane wzdiuz
calej trasy, zgodnie z projektem budowlanym zieleni, rekompensujace wycinke oraz dodatkowe
zabezpieczenia $rodowiska przylegiego do trasy, jak réwniez uptynnienie ruchu wplyng na
Znaczne zmniejszenie presji drogi na przyrode ozywiong w stosunku do stanu obecnego

(wariant "0").

Biorac powyzsze pod uwage mozna stwierdzi¢, ze w fazie eksploatacji trasy nie bedzie wystepowato
negatywne oddzialywanie analizowanego przedsiewziecia na przyrode ozywiong, walory

krajobrazowe i rekreacyjne. Wprowadzenie zieleni wzdtuz drogi podniesie wartos¢ przyrodniczg

terenu i walory estetyczne trasy.

4.6. PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA OBSZARY NATURA
2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE | CENNE PRZYRODNICZO

m Oddziatywanie na obszar Natura 2000

Analizowana droga sasiaduje bezposrednio z graniczacymi z nurtem Wisty lasami
i zaroslami tegowymi po obu stronach rzeki. Potozone sg one na po6tnoc od mostu w odlegtosci
kilkudziesieciu metréw i zlokalizowane na obszarze Natura 2000: ,Dolina Srodkowej Wisty”. Most
przebiega przez "obszar naturowy" na odcinku 600 m od km 3+600 do km 4+200.
W Standardowym Formularzu Danych, dotyczacym tego obszaru Natura 2000, wymienia sie
nastepujgce dziatania, ktore mogg mie¢ ujemny wplyw na zachowanie tej ostoi:
> regulacja koryta rzeki, a szczegoélnosci diugoterminowe plany jej kaskadyzacji,
> zanieczyszczenie wod,
> niszczenie nadrzecznych lasow,
> ptoszenie ptakdéw w okresie legowym.
Zagrozenia lokalne to:
> ktusownictwo rybackie,
> palenie ognisk i pozary tak,
> penetracja (raczej rzadka) przez wedkarzy wysp w okresie legowym ptakow
>

wycinanie przez miejscowg ludnos¢ drzew (gtéwnie w miedzywalu)
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Nie wymienia sie, ws$rdéd potencjalnych zagrozen, prac zwigzanych z ochrong
przeciwpowodziowa, a polegajgcych na utrzymaniu w nalezytym stanie technicznym koryta rzeki
oraz urzadzen i obiektow stuzacych tej ochronie. Zwraca sie przy tym uwage, ze dziatania
zwigzane z ochrong przeciwpowodziowg obejmujg rézne fragmenty doliny rzecznej i nie majg
one istotnego wptywu na stan ekologiczny obszaru Natura 2000 — jako catosci. Jako obojetny dla
stanu zachowania ostoi uznaje sie wplyw istniejgcych mostéw. Zatem obecnie most Grota
Roweckiego nie oddziatuje na obszar Natura 2000.
W 2005 roku dla obszaru ,Dolina Srodkowej Wisty” przeprowadzona byta szczegétowa analiza
wplywu na $rodowisko. Opracowanie ,Raport oddziatywania na srodowisko w zakresie
oddziatlywania na obszary NATURA 2000 dla projektu dostosowania Trasy Armii Krajowej do
parametrow drogi ekspresowej w Warszawie” autorstwa pani prof. dr hab. Ewy Symonides
i dr Anny Namura-Ochalskiej byto dotgczone do (jako zalacznik 2) do Raportu o oddziatywaniu na
srodowisko sporzadzonego na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje niniejszego przedsiewziecia w 2005 roku. W czasie inwentaryzacji
przyrodniczej, przeprowadzonej w ramach w/w opracowania nie stwierdzono kolizji inwestycji
z chronionymi gatunkami fauny i flory jak réwniez z chronionymi siedliskami. Brano pod uwage
zar6wno gatunki i siedliska chronione prawem polskim jak i Unii Europejskiej. W otoczeniu mostu
gen. Grota — Roweckiego stwierdzono dewastacje terenu iwskazano na pozytywng role
inwestycji w uporzadkowaniu tego obszaru.
Zaprojektowane poszerzenie mostu o 2,5 m po obydwu jego stronach, bez dodatkowej ingerenciji
w obszar doliny Wisty i bez naruszenia naturalnego rezimu hydrologicznego (nie zaplanowano
zadnych nowych konstrukcji budowlanych, a przesta mostu pozostang niezmienione), jest
optymalne z punktu widzenia ochrony obszaru Natura 2000 oraz rezerwatow przyrody
znajdujacych sie w granicach ,Doliny Srodkowej Wisty”. Inwestycja nie naruszy funkcjonalnej
spojnosci siedlisk w dolinie Wisty i funkcjonalnej spojnosci korytarza ekologicznego. Polgczenie
dwdch pasow ruchu, konieczne dla wzmocnienia konstrukcji mostu, wprawdzie zmniejszy doptyw
Swiatta do pasa wody iterenéw nadrzecznych pod mostem, ale nie wywota to negatywnych
zmian w ekosystemach nadrzecznych, bardzo w tym miejscu zdewastowanych (istniejgce biotopy
sg tu silnie zdegradowane, przypominajgce wysypiska odpadow, z rzadkimi ptatami roslinnosci
ruderalnej i pojedynczymi krzewami gatunkéw obcego pochodzenia, zwlaszcza klonu
jesionolistnego).
Na omawianym obszarze Natura 2000 zachodzi koniecznos¢ usuniecia zadrzewieh i zakrzewien
Z tarasu zalewowego Wisly przy przebudowywanym moscie. Sg to gléwnie topole i wierzby
rosngce pod istniejgcym mostem. Wycinke ograniczono do niezbednego minimum. Ilos¢ zieleni
do usuniecia na tym terenie przedstawia sie nastepujgco:

* 92 szt. drzew —fgcznie 136 pni o srednicy do 10 cm,
e 54 szt. drzew — tgcznie 57 pni o $rednicy 10 — 15 cm,
e 19 szt. drzew — tgcznie 19 pni o $rednicy 16 — 25 cm,
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* 2 szt. drzew —fgcznie 2 pnie o srednicy 26 — 28 cm,
* 0,014 ha krzewodw.
W stosunku do powierzchni calego terenu Natura 2000 nie sg to ilosci znaczace i w zamian,

w ramach inwestycji zostang zrealizowane nasadzenia zastepcze. Z uwagi na to, ze calg
szerokos¢ pasa drogowego na obszarze Natura 2000 zajmuje most przez rzeke Wiste, nowa
roslinnosc¢ bedzie posadzona na pozostatym odcinku przedmiotowej trasy.

Po przeanalizowaniu dostepnej dokumentacji i wizji terenowej mozna stwierdzi¢, ze
przedmiotowa inwestycja nie wprowadzi jakosciowo nowego czynnika, ktory stanowitby
jakiekolwiek zagrozenie dla siedlisk przyrodniczych lub gatunkéw ,haturowych”. Poprzez
zlikwidowanie obecnych przestojbw na Trasie Armii Krajowej i moscie Grota Roweckiego
powinna wrecz korzystnie wptyng¢ na srodowisko przyrodnicze, zwtaszcza na czystos¢ powietrza

oraz czystosc¢ gleb i wody w Wisle.

Podsumowujac, obszar Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Wisly” znajdujacy sie w sasiedztwie
planowanej inwestycji jest narazony na wplywy miasta Warszawy, takie jak: zanieczyszczenie wod,
gleb, powietrza. Ponadto teren pod mostem i w jego najblizszym otoczeniu jest skrajnie
zdewastowany. Realizacja analizowanego przedsiewziecie na tle takich uwarunkowan nie wywota
zatem negatywnych zmian warunkow Srodowiskowych. Wzrost ptynnosci ruchu powinien
zmniejszy¢ ucigzliwos¢ przedmiotowej drogi zaréwno dla ludzi, jak tez dla zwierzat i roslin.

Odpowiednia organizacja robét w fazie budowy pozwoli na wyeliminowanie ewentualnego wptywu

na obszar Natura 2000 podczas tego etapu.

m Oddziatywanie na pozostate obszary chronione i prz  yrodniczo cenne

Przedmiotowe przedsiewziecie przecina Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (na
odcinku ok. 1300 m) oraz obszar specjalnej ochrony Natura 2000 — "Dolina Srodkowej Wisty" (na
odcinku 600 m). Z omawiang trasg sasiadujg ponadto: Zespdt Przyrodniczo — Krajobrazowy
Olszyna, parki miejskie - Park Kaskada i Park Kepa Potocka oraz ogrédki dziatkowe. Bardziej
szczegotowe informacije o tych obszarach zawarto w rozdziatach 3.1.7. i 3.2.2..

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu poza obszarem Natura 2000
zachodzi koniecznos¢ usuniecia czesci zadrzewien i zakrzewieh zlokalizowanych na terenie
wezta ,Wislostrada”. Sg to gtdwnie ozdobne nasadzenia klonu zwyczajnego, klonu tatarskiego,
sliwy wisniowej, mieszancéw topdl, oliwnika, rokitnika, tawut, pecherznicy i glogdbw na skarpach
drogowych oraz wewnatrz tacznic wezta. Wycinka zieleni zostata ograniczona do niezbednego
minimum i zwigzana jest z rozwigzaniami projektowymi modernizowanej trasy. llos¢ zieleni
do usuniecia na tym terenie przedstawia sie nastepujgco:

» 28 szt. drzew —facznie 71 pni o srednicy do 10 cm,

» 36 szt. drzew —facznie 74 pnie o srednicy 10 — 15 cm,

» 59 szt. drzew —fgcznie 77 pni o srednicy 16 — 25 cm,

e 24 szt. drzew — tgcznie 32 pnie o srednicy 26 — 50 cm,
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* 0,11 ha krzewow.
W stosunku do powierzchni catego terenu chronionego nie sg to ilosci znaczace i w zamian
w ramach inwestycji zostang zrealizowane nasadzenia zastepcze.
W zwigzku z tym, ze przedmiotowe przedsiewziecie nie powoduje dodatkowej ingerencji w w/w
tereny (w stosunku do sytuacji obecnej) mozna stwierdzi¢, ze oddzialywanie nie powinno ulec
nasileniu zaréwno w fazie realizacji jak i eksploatacji. Ponadto dzieki zastosowaniu
skuteczniejszych srodkéw ochrony akustycznej i nowych nasadzen zieleni, oddziatywanie drogi

na tereny przyrodnicze moze sie nawet zmniejszy¢.

Podsumowujgc, analizowane przedsiewziecie nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na obszary

chronione oraz inne cenne pod wzgledem przyrodniczym.

5. POWSTAJACE ODPADY

5.1. FAZAREALIZACJI

W trakcie wykonywanych prac budowlanych bedg powstawaé, zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesénia 2001 roku w sprawie katalogu
odpadow (Dz. U. 2001 Nr 112 poz. 1206), odpady zaliczone gtéwnie do grupy 17 (odpady
Z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (witgczajgc
glebe i ziemie z terendéw zanieczyszczonych) oraz 20 (odpady komunalne tacznie z frakcjami
gromadzonymi selektywnie). Oprécz w/w powstawac beda odpady zwigzane z funkcjonowaniem
zapleczy budowlanych, takie jak: zuzyte oleje, akumulatory (zaliczane do odpadow
niebezpiecznych), réznego rodzaju odpady opakowaniowe.

Na obecnym etapie brak jest szczego6towych informacji na temat sposobu wykonywania
prac, ilosci zapleczy budowlanych i 0s6b pracujacych przy budowie trasy, dlatego tez dane na
temat ilosci odpaddéw powinny zostaC okreslone na na etapie przygotowania placow budowy.
Ponizej wyszczegodlniono rodzaje powstajgcych odpadéw:

Tabela 10. Przewidywane rodzaje odpaddéw w fazie realizacji przedsiewziecia

Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu
1 2
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierani a, materialy
filtracyjne i ubrania ochronne nie uj  ete w innych grupach
15 01 Odpady opakowaniowe (wt gcznie z  selektywnie  gromadzonymi

komunalnymi odpadami opakowaniowymi)

150101 Opakowania z papieru i tektury

150102 Opakowania z tworzyw sztucznych

150103 Opakowania z drewna

150104 Opakowania z metali
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Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu
1 2
Odpady z budowy, remontéw i demonta  zu obiektéw budowlanych oraz
17 infrastruktury drogowej (wt  gczajgc gleb e i ziemi e z terenéw
zanieczyszczonych)
17 01 Odpady materiatéw i elementow budowlanych oraz infr astruktury drogowej
(np. beton, cegty, piyty, ceramika)
Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw:
»  zrozbiérki nawierzchni betonowej
170101 | Zrozbiorkiprzepustow
e zrozhiérki kraweznikoéw i obrzezy
e zrozbiérki budynkow
»  zrozhiérki ekranéw
Odpady innych materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia
17 01 03 o .
*  zrozbiérki ekranéw
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatéw
17 01 07 ceramicznych i elementéw wyposazenia, inne niz wymienione w 17 01 06:
ez rozhiérki budynkéw
» zrozbiérki ekranéw
17 02 Odpady drewna, szkifa i tworzyw sztucznych

Drewno:

170201 ez rozbidrki budynkéw

ez rozbiorki ekranéw

Szklo:

17 02 02 *  zrozbiérki budynkow

ez rozbiorki ekranow

Tworzywa sztuczne:

17 02 03 e zrozbi6rki budynkéw

ez rozbiorki ekranéw

Drewno nasgczone zwigzkami konserwujgcymi i impregnujgcymi:

*
1702 04 ez rozhiérki budynkéw
17 03 Odpady asfaltow, smét i produktéw smotowych

Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01:

170302 ez rozhiérki nawierzchni bitumicznej na podbudowie z gruntu stabilizowanego

cementem

Odpadowa papa:

1703 80 ez rozhiérki budynkéw

1704 Odpady i ztomy metaliczne oraz stopow metali

17 04 02 AIum|n|um.:, . ]
* zrozhibrki ekranéw
Zelazo i stal:
» stal zbrojeniowa z rozbiorki nawierzchni betonowej
» stal zbrojeniowa z rozbiorki przepustow

170405 » stal z rozbiorki ogrodzen i obiektow
e zrozbiérki budynkow
» zrozhiérki ekranéw
Mieszaniny metali, w tym:
»  zlikwidacji kolizji z uzbrojeniem:

170407 |- 9azociagi,

- telekomunikacja,
- sieC elektroenergetyczna,
- sie¢ wodociggowa.
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Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu
1 2

Gleba i ziemia (Wt gczajac gleb e i ziemi e z terenéw zanieczyszczonych
oraz urobek z pogt ebiania)
Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione
17 05 04 w 17 05 03:
— Grunty nienos$ne — torfy, namuty
17 06 Materialy izolacyjne oraz konstrukcyjne zawieraj  gce azbest
17 06 O1* Materiaty i_z,ola_lcyjne zqwierajqce azbest:
»  zrozbiérki pokrycia budynku
20 02 Odpady z ogrodéw i parkéw (w tym cmentarzy)
Odpady ulegajace biodegradacii:
*  z wycinki zieleni:
200201 - dragowina i gatezie drzew
— karpina drzew
- dragowina, galezie i karpina zagajnikow i krzewow

17 05

Ponadto moga powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem zaplecza budowy:

e zuzyte oleje, akumulatory, ktére sg zaliczane do odpadow niebezpiecznych,

* Zuzyte czesci maszyn,

* rdznego rodzaju opakowania,

» odpady komunalne.
Gospodarka odpadami powstajagcymi w czasie budowy powinna odbywa¢ sie zgodnie
z przepisami w zakresie gospodarowania odpadami, a w szczegoélnosci z Ustawag z dnia
27.04.2001 r. o odpadach.
Oddziatywanie odpadow na srodowisko jest uwarunkowane nie tylko ich iloscia, ale réwniez ich
gospodarka. Przede wszystkim nalezy przestrzega¢ zasady zapobiegania powstawaniu odpadéw
lub minimalizacji ich ilosci, atakze wykorzystywania lub unieszkodliwiania tych odpadéw
w sposOb zapewniajgcy ochrone zycia izdrowia ludzi oraz ochrone $rodowiska. Nalezy
prowadzi¢ selektywng zbiorke odpadéw nadajgcych sie do odzysku i przewidzianych
do unieszkodliwienia w szczelnych, oznakowanych pojemnikach, w wydzielonym miejscu,
w warunkach zabezpieczajgcych przed dostepem o0sOb postronnych. Odpady te nalezy
przekaza¢é podmiotom majgcym stosowne pozwolenia na prowadzenie odzysku badz
unieszkodliwianie odbieranych odpaddéw. Wszystkie odpady powstajace w czasie budowy
powinny by¢ ewidencjonowane przez wytwarzajgcego i odbiorce.
Wytworca odpadéw z fazy budowy zobowigzany jest na 30 dni przed rozpoczeciem prac
budowlanych ztozy¢ informacje o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
nimi. Wytwarzajacy odpady jest zobowigzany do uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpadéw
niebezpiecznych. W przypadku wytworzenia odpadow niebezpiecznych w ilosci powyzej 1 Mg,
wytwérca musi uzyska¢ decyzje zatwierdzajaca ,program gospodarki odpadami
niebezpiecznymi”. Odpady zaliczone do odpadow niebezpiecznych, powinny by¢ skiadowane

w bezpieczny dla $srodowiska sposéb oraz wybierane iusuwane przez specjalistyczng firme,
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posiadajaca zezwolenie na wykonywanie tych prac. Nastepnie odpady te nalezy kierowac
do odzysku lub unieszkodliwiania zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Odpady z rozbiérek nawierzchni drogowych i podbudowy drég powinny by¢ przejsciowo
zmagazynowane na terenie placu budowy, a nastepnie przekazywane do powtérnego
wykorzystania (pod warunkiem poddania ich procesowi kruszenia) przy formowaniu watow,
nasypow, podbudoéw drog itp. (tzw. odzysk odpadow poza instalacjami — pod warunkiem, ze
zostanie to uwzglednione w decyzji wydanej na podstawie przepisbw o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym lub prawa budowlanego) lub wywozone, nha podstawie
stosownej umowy, na skltadowisko komunalne.
Elementy zrozbidrek infrastruktury beda wykorzystane izagospodarowane przez wilasciciela
urzadzen i nie sg traktowane jako odpady.
Grunt z wykopdw, jezeli jego parametry geotechniczne na to pozwolg, moze by¢ wykorzystany
przy budowie drogi do formowania nasypéw. W przeciwnym wypadku nadmiar gruntu moze by¢
wykorzystany w innych miejscach wskazanych przez urzad miasta lub udostepniony réznym
podmiotom gospodarczym iosobom prywatnym. Mozliwosé zagospodarowania gruntu
z wykopdéw powoduje, ze nie bedzie on traktowany jako odpad. Zgodnie z Ustawg o odpadach
warunkiem jest okreslenie sposobu ich zagospodarowania w planach zagospodarowania gmin,
w decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi lub pozwoleniu na budowe. W przeciwnym wypadku bedg
traktowane jako odpad. Odpad powinien by¢ wywieziony na skladowisko odpadow
przemystowych, jezeli  zawierajg  zanieczyszczenia  substancjami  ropopochodnymi
lub na sktadowisko odpadoéw komunalnych w przypadku braku zanieczyszczen.

Karpiny drzew, zagajnikéw i krzewdw beda wywozone na sktadowisko komunalne.

Podsumowujac, prowadzenie gospodarki odpadami, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, ich

selektywna zbiorka, wywoz i unieszkodliwianie przez specjalistyczne firmy posiadajace wymagane

zezwolenia na takie prace, warunkuje wyeliminowanie zagrozenia dla srodowiska.

5.2. FAZA EKSPLOATACIJI
Odpady powstajgce w czasie eksploatacji drogi zwigzane beda przede wszystkim

Z obstugg urzadzen oczyszczajacych sptywy opadowe z drogi (szlamy z czyszczenia kanalizacji,
piaskownikéw, zbiornikéw retencyjnych, ktére mogg by¢é zanieczyszczone substancjami
ropopochodnymi i metalami ciezkimi). Zaliczajg sie one do odpadow niebezpiecznych.

Druga grupe odpaddéw bedg stanowity odpady organiczne z utrzymania rowow trawiastych
i zieleni drogowej, ktére roéwniez mogg by¢é zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi
i metalami ciezkimi.
Od zarzadzajacego drogq zalezy czestotliwos¢ wykonywania prac konserwacyjnych, co przetozy
sie na ilos¢ powstajgcych odpaddéw. Z tego wzgledu oszacowanie wytwarzanych ilosci odpadéw

jest bardzo trudne i daje wynik orientacyjny.
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Klasyfikacje tych odpadéw, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 27.09.2001 r.

(Dz.U. NR 112, poz. 1206), przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Przewidywane rodzaje odpadéw w fazie eksploatacji przedsiewziecia
Kod Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu
1 2
13 Oleje odpadowe i odpady cieklych paliw (z wyt  gczeniem olejéw jadalnych
oraz grup 05, 12 19)
1305 Odpady z odwadniania olejéw w separatorach
13 05 01* |odpady state z piaskownikow
13 05 02* |szlamy z odwadniania olejéw w separatorach
13 05 06* | olej z odwadniania olejow w separatorach
13 05 07* |zaolejona woda z odwadniania olejow w separatorach
13 05 08* | mieszanina odpadéw z piaskownikéw i z odwadniania olejow w separatorach
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierani a, materialy filtracyjne i
ubrania ochronne nie uj ete w innych grupach
1501 Odpady opakowaniowe (wt gcznie z selektywnie gromadzonymi komu  nalnymi
odpadami opakowaniowymi)
1501 01 |opakowania z papieru i tektury
1501 02 |opakowania z tworzyw sztucznych
1501 03 |opakowania z drewna
1501 04 |opakowania z metali
20 Odpady komunalne t gcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie
2001 Odpady komunalne segregowane i gromadzone sel  ektywnie (z wyt gczeniem 15 01)
2001 36 |Zuzyte urzadzenia elektryczne i elektroniczne inne niz wymienione w 20 01 21, 20 01
2312001 35
2002 Odpady z ogroddw i parkéw (w tym cmentarzy)
2002 01 [odpady ulegajace biodegradacji (trawa, chwasty, gatezie z pielegnaciji zieleni)
2002 02 [glebaiziemia, w tym kamienie (odpady z pielegnacji zieleni)
20 03 Inne odpady komunalne
20 03 06 |Odpady ze studzienek kanalizacyjnych

zagrozenia dla srodowiska.

Podsumowujgc, podobnie jak w przypadku fazy budowy, gospodarka odpadami, zgodna
z obowigzujgcymi przepisami, ich selektywna zbiorka, wywéz i unieszkodliwianie przez

specjalistyczne firmy posiadajace wymagane zezwolenia na takie prace warunkuje wyeliminowanie
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6. OKRESLENIE POTENCJALNYCH ZAGROZEN W POSZCZEGOLNYCH FAZACH
REALIZACJI | EKSPLOATACJI OBIEKTU DROGOWEGO DLAWAR UNKOW ZYCIA
| ZDROWIA LUDZI

6.1. FAZAREALIZACJI

Zagrozenia dla warunkéw zycia i zdrowia ludzi w fazie realizacji przedmiotowego
przedsiewziecia drogowego zwigzane sg miedzy innymi z pracg ciezkiego sprzetu
i Z przemieszczaniem mas ziemnych i materiatéw budowlanych.
Whynikajace z tych prac, emisje zanieczyszczen do powietrza, pylenie, hatas oraz wibracje majg
jednak charakter przejsciowy, a jezeli prace zostang wiasciwie zorganizowane i dozorowane nie
powinny powodowac duzej ucigzliwosci.
Osobny aspekt stanowig zagrozenia zwigzane z awarig sprzetu na placu budowy. Takie sytuacje
awaryjne, w wyniku ktérych nastgpi¢ moze rozprzestrzenianie sie substancji niebezpiecznych
wystepujg sporadycznie, ale ich konsekwencje dla ludzi i srodowiska naturalnego, szczegdlnie
poprzez skazenie wdd powierzchniowych i podziemnych moga by¢ bardzo grozne. Dlatego tak
istotne jest prowadzenie prac przy uzyciu sprawnego sprzetu, w odpowiednich warunkach BHP

i Ppoz.

Podsumowuijac, przy zachowaniu powyzszych warunkéw i ogélnie dobrej organizaciji rob6t mozna

sie spodziewac, ze nie wystapi zagrozenie zdrowia i zycia ludzi w wyniku prac realizacyjnych.

6.2. FAZA EKSPLOATACJI

Analiza oddziatywania przedsiewziecia na warunki zycia i zdrowie ludzi jest
wynikowg analizy oddzialywah na $rodowisko przeprowadzonej w rozdziatach poprzednich.
Wynika z niej, ze gtéwne ucigzliwosci wplywajgce na warunki zycia ludzi zwigzane bedg z
ponadnormatywnym  hatasem komunikacyjnym. Dlatego tez w niniejszym rozdziale
przeanalizowano gtéwnie prognozowane zagrozenia akustyczne.
Istotnym kryterium oceny hatasu jest subiektywna skala ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego,
opracowana przez Panstwowy Zaktad Higieny na podstawie zebranych w formie ankietyzacji,
indywidualnych ocen hatasu przez mieszkancow.

Tabela 12. Subiektywna skala ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego

Skala ucigzliwosci hatasu llos¢ dB
Mata ponizej 52
Srednia 52 — 62
Duza 63 —70
Bardzo duza powyzej 70

W celu sprawdzenia wptywu przedsiewziecia, przebudowy Trasy Armii Krajowej oraz wariantu
bezinwestycyjnego na klimat akustyczny otoczenia wybrano 107 budynkéw mieszkalnych
usytuowanych bezposrednio przy omawianej drodze. Budynki te przedstawiono na mapie

w zalgczniku 6.
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poziomOw hatasu przy elewacjach zabudowy wymagajacej

ochrony

przeciwdzwiekowej (dla wariantu inwestycyjnego) zamieszczono w postaci tabelarycznej ponizej.

Tabela 13. Poziomy dzwieku obliczone w punktach odbioru przy elewacjach budynkéw — wariant
inwestycyjny, rok 2020.
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a2l 2. = SNal 25 saz| 2| 9_]%2s SNal 25 SNz
- < 2 E XN eNT|l £ X O N T - 23] EX ONT E X > O NOT
el 82| sS85l $22| 2S5 23| E| 23|8s®| f:23| 8% gz
| 2] 28] 85| £34] 885 goal 2] 238183835 ] 3841 35] s34
- | pietro [ [@B(A)] | [@BA)] [dBA)] | [dBA)] - [ pieo [ @BA)] | @BA] | @BA] | [dBA)]
1 1 48,3 - 43,4 - 64 6 54,9 - 49,7 -
1 2 49,8 - 44,9 - 64 7 56,4 - 51,1 11
1 3 52,7 - 47,8 - 64 8 57,8 - 52,5 2,5
1 4 56,4 - 51,3 1,3 64 9 59,8 - 54,5 4,5
2 1 44,3 - 40,1 - 64 10 60,3 0,3 55,1 51
2 2 46,5 - 42,1 - 64 11 60,7 0,7 55,4 54
2 3 48,8 - 44,2 - 64 12 61,1 11 55,8 5,8
2 4 54,1 - 49,1 - 64 13 61,6 1,6 56,3 6,3
3 1 45,4 - 411 - 64 14 62,1 2,1 56,9 6,9
3 2 46,8 - 42,3 - 64 15 62,7 2,7 57,5 7,5
3 3 48,9 - 44,2 - 64 16 63,3 3,3 58 8
3 4 51,6 - 46,7 - 64 17 64,3 4,3 59 9
4 1 46,7 - 42,4 - 64 18 65,2 52 59,9 9,9
4 2 48,0 - 43,5 - 64 19 65,4 5,4 60,1 10,1
4 3 50,4 - 45,7 - 64 20 65,4 5,4 60,2 10,2
4 4 53,1 - 48,1 - 65 1 51,1 - 45,8 -
5 1 48,5 - 44,3 - 65 2 53,3 - 48 -
5 2 50,2 - 45,7 - 65 3 52,3 - 47 -
5 3 53 - 48,2 - 65 4 53,4 - 48,2 -
5 4 55,2 - 50,3 - 65 5 54,4 - 49,2 -
6 1 49,8 - 45,6 - 65 6 55,1 - 49,9 -
6 2 52,2 - 47,8 - 65 7 56,1 - 50,9 0,9
7 1 53,4 - 51 1 65 8 57,1 - 51,8 1,8
7 2 55,3 - 52,5 2,5 65 9 57,8 - 52,6 2,6
8 1 51,6 - 47,2 - 65 10 58,8 - 53,6 3,6
8 2 53,2 - 48,6 - 65 11 59,6 - 54,4 4.4
9 1 48,5 - 43,8 - 65 12 60 - 54,7 4,7
10 1 53,7 - 49,2 - 65 13 60,4 0,4 55,1 51
11 1 51,6 - 46,5 - 65 14 60,8 0,8 55,5 5,5
12 1 54,2 - 49 - 65 15 61,2 1,2 55,9 59
13 1 54,7 - 49,5 - 65 16 61,7 1,7 56,4 6,4
14 1 52,2 - 47,1 - 65 17 62,3 2,3 57 7
15 1 54,1 - 48,8 - 65 18 62,7 2,7 57,4 7,4
15 2 56,1 - 50,9 0,9 65 19 63 3 57,8 7,8
TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0. 115



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

= > E > ®© g = > E > ®© E
S c .8 S S5 2 S S .8 o 55 o
sl 2 |55 | 5; | %8 g 2l 2 | &5
2| s | 85 28 | 3¢ @B ] s |85 28 | 5¢ -
2l o | 52 s | £8 S < £l ¢ |52 s< | £8 5 <
2l .| 2: SNal S5 gzl Bl 2_]%5; SNal 25 SNz
— ~x 2 E—“Q SN O Exz S NT = x 2 Exo SN T Exz SN T
el 82| 85| €23 88| €22| E| z2|sss| €22 g% g:2
| 2] =8| 88| a349] &85 c9g] 2| =8| 8N #3849 &83| s34
- [ viero [ [aB(A)] | [@BA)] [ dBA)] | [dBA)] - | pietro [ [@B(A)] | [@BA)] | [@BA)] | [dBA)]
16 1 51,1 - 45,9 65 20 63,5 3,5 58,3 8,3
17 1 51,2 - 46 - 66 1 49,8 - 44,6 -
17 2 52,9 - 47,6 - 66 2 50,9 - 45,7 -
17 3 55,5 - 50,2 0,2 66 3 51,7 - 46,5 -
18 1 50,2 - 45,2 - 66 4 52,8 - 47,5 -
18 2 53 - 47,9 - 66 5 53,2 - 48 -
18 3 53 - 48,1 - 66 6 53,5 - 48,3 -
19 1 51 - 46,5 - 66 7 53,8 - 48,5 -
19 2 54,3 - 49,7 - 66 8 54 - 48,8 -
19 3 53,5 - 49 - 66 9 54,3 - 49 -
20 1 46,8 - 41,5 - 66 10 54,6 - 49,3 -
20 2 50,3 - 45,4 - 66 11 54,9 - 49,6 -
20 3 49,7 - 45,2 - 66 12 55,3 - 50,1 0,1
21 1 46,1 - 40,9 - 67 1 49,9 - 44,6 -
21 2 47,4 - 42,1 - 67 2 50,4 - 45,1 -
21 3 48,9 - 43,7 - 67 3 50,8 - 45,5 -
22 1 53 - 47,8 - 67 4 52 - 46,7 -
22 2 55,4 - 50,1 0,1 67 5 52,5 - 47,2 -
23 1 49,5 - 44,2 - 67 6 53,2 - 48 -
23 2 51,1 - 45,8 - 67 7 54,1 - 48,8 -
23 3 53,3 - 48,1 - 67 8 54,9 - 49,6 -
23 4 54,6 - 49,3 - 67 9 55,8 - 50,5 0,5
24 1 44,3 - 39 - 67 10 56,4 - 51,2 1,2
24 2 47,7 - 42,4 - 67 11 57 - 51,7 1,7
24 3 50 - 44,7 - 67 12 57,4 - 52,1 2,1
24 4 52,5 - 47,2 - 67 13 57,6 - 52,3 2,3
25 1 449 - 39,6 - 67 14 57,8 - 52,5 2,5
25 2 46,8 - 41,6 - 67 15 58,1 - 52,8 2,8
25 3 49 - 43,7 - 67 16 58,3 - 53 3
25 4 50,8 - 45,5 - 67 17 58,5 - 53,2 3,2
26 1 55 - 49,8 - 67 18 58,8 - 53,5 3,5
26 2 58 - 52,7 2,7 67 19 59,1 - 53,8 3,8
26 3 57,1 - 51,9 1,9 68 1 47,9 - 42,6 -
27 1 45,2 - 40 - 68 2 48,5 - 43,2 -
27 2 49 - 43,8 - 69 1 52,1 - 46,8 -
27 3 45,6 - 40,3 - 69 2 54 - 48,7 -
27 4 46,3 - 41 - 70 1 51,4 - 46,1 -
27 5 46,8 - 41,6 - 71 1 45,7 - 40,4 -
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- | pietro | [@B(A)] | [@B@A)] [ [dBA)] | [@BA)] - | vietro [ [dB(A)] | [@BA)] | @BA)] | [dB®A)]
27 6 47,6 - 42,4 71 2 46,6 - 41,3 -
27 7 48,4 - 43,2 - 72 1 51,1 - 45,8 -
27 8 48,9 - 43,6 - 72 2 51,3 - 46,1 -
27 9 49,3 - 44,1 - 73 1 48,4 - 43,1 -
27 10 49,8 - 445 - 73 2 48,8 - 43,6 -
27 11 50,3 - 45,1 - 73 3 50,2 - 44,9 -
28 1 47,4 - 42,2 - 74 1 47,2 - 42 -
28 2 48,1 - 42,8 - 74 2 47,9 - 42,7 -
28 3 46,9 - 41,6 - 74 3 48,7 - 43,5 -
28 4 47,6 - 42,4 - 75 1 54,4 - 49,2 -
28 5 48,1 - 42,9 - 75 2 56,7 - 51,5 1,5
28 6 48,6 - 43,4 - 76 1 52,9 - 47,6 -
28 7 49,1 - 43,9 - 76 2 54,2 - 49 -
28 8 49,6 - 44.4 - 77 1 47,9 - 42,7 -
28 9 50,1 - 449 - 78 1 52,4 - 47,2 -
28 10 50,7 - 45,4 - 78 2 53 - 47,8 -
28 11 51,2 - 46 - 78 3 54,4 - 49,1 -
29 1 48,1 - 42,9 - 78 4 55,1 - 49,9 -
29 2 48,8 - 43,6 - 78 5 56 - 50,7 0,7
29 3 48 - 42,8 - 78 6 56,8 - 51,6 1,6
29 4 48,7 - 43,5 - 79 1 55,8 - 50,5 0,5
29 5 49,2 - 44 - 79 2 56,5 - 51,3 1,3
29 6 49,6 - 44.4 - 79 3 57,8 - 52,6 2,6
29 7 50,1 - 449 - 80 1 55,2 - 50 -
29 8 50,7 - 45,4 - 80 2 55,9 - 50,6 0,6
29 9 51,4 - 46,1 - 81 1 50,4 - 45,2 -
29 10 52,1 - 46,8 - 82 1 55,4 - 50,1 0,1
29 11 52,9 - 47,7 - 82 2 56,7 - 51,4 1,4
30 1 57,8 - 52,6 2,6 82 3 60,5 0,5 55,3 53
30 2 60,2 0,2 55 5 83 1 54,1 - 48,8 -
31 1 50,7 - 45,4 - 83 2 55,9 - 50,7 0,7
32 1 55 - 49,8 - 83 3 58,5 - 53,3 3,3
33 1 47,1 - 41,8 - 84 1 51,5 - 46,2 -
33 2 48,1 - 42,8 - 84 2 52,3 - 47 -
34 1 53,9 - 48,7 - 84 3 53,9 - 48,7 -
35 1 47,3 - 42,1 - 84 4 57,3 - 52,1 2,1
35 2 48,8 - 43,6 - 85 1 48,2 - 42,9 -
35 3 50,8 - 45,6 - 85 2 49,6 - 44,2 -
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35 4 52,8 - 47,5 85 3 50,9 - 45,5 -
36 1 55,3 - 50,1 0,1 85 4 51,8 - 46,4 -
37 1 49,5 - 44,2 - 85 5 52,9 - 47,5 -
38 1 48,1 - 42,8 - 85 6 54 - 48,6 -
39 1 50,2 - 449 - 85 7 55,3 - 50 -
40 1 55,1 - 49,8 - 85 8 56,8 - 51,5 1,5
41 1 47,6 - 42,4 - 85 9 58,1 - 52,8 2,8
42 1 51,7 - 46,5 - 85 10 58,9 - 53,7 3,7
42 2 56 - 50,7 0,7 85 11 59,6 - 54,3 4.3
43 1 45,7 - 40,5 - 86 1 48,4 - 43,1 -
43 2 44.4 - 39,2 - 86 2 48,9 - 43,7 -
44 1 51,2 - 45,9 - 86 3 50,3 - 45,1 -
44 2 51,8 - 46,5 - 86 4 51,6 - 46,3 -
44 3 54,8 - 49,5 - 86 5 52,8 - 47,5 -
44 4 56,7 - 51,4 1,4 86 6 53,9 - 48,6 -
44 5 58 - 52,7 2,7 86 7 55,4 - 50,2 0,2
45 1 53,8 - 48,5 - 86 8 56,7 - 51,4 1,4
45 2 54,3 - 49,1 - 86 9 57,7 - 52,5 2,5
45 3 55,4 - 50,2 0,2 86 10 58,7 - 53,4 3,4
45 4 57,6 - 52,4 2,4 86 11 59,8 - 54,5 4,5
45 5 60,4 0,4 55,2 52 87 1 45,8 - 40,5 -
46 1 51,8 - 46,6 - 87 2 47,1 - 41,9 -
46 2 52,8 - 47,5 - 87 3 48,3 - 43,1 -
46 3 53,6 - 48,4 - 87 4 49,9 - 44,5 -
46 4 55,3 - 50,1 0,1 87 5 51,3 - 46 -
46 5 56,5 - 51,3 1,3 87 6 52,8 - 47,5 -
47 1 43 - 37,7 - 87 7 54,3 - 49 -
47 2 43,6 - 38,3 - 87 8 55,7 - 50,3 0,3
47 3 44,2 - 39 - 87 9 56,5 - 51,1 1,1
47 4 45,2 - 40 - 87 10 57 - 51,6 1,6
47 5 45,8 - 40,5 - 87 11 57,5 - 52,1 2,1
48 1 55,2 - 50 - 88 1 56,1 - 50,9 0,9
48 2 60 - 54,8 4.8 88 2 57,3 - 52,1 2,1
48 3 61,4 1,4 56,2 6,2 88 3 58,2 - 53 3
48 4 62,3 2,3 57,1 7,1 88 4 59,3 - 54,1 4,1
48 5 62,5 2,5 57,3 7,3 88 5 60,8 0,8 55,6 5,6
48 6 62,7 2,7 57,5 75 89 1 53,9 - 48,6 -
48 7 62,8 2,8 57,6 7,6 89 2 56 - 50,7 0,7
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48 8 62,9 2,9 57,7 7,7 89 3 58,1 - 52,8 2,8
48 9 63,1 3,1 57,9 7,9 89 4 60,8 0,8 55,5 55
48 10 63,4 3,4 58,1 8,1 89 5 64,7 4,7 59,4 9,4
48 11 63,7 3,7 58,5 8,5 90 1 48,6 - 43,3 -
49 1 50,6 - 45,3 - 90 2 49,7 - 44,4 -
49 2 51,7 - 46,4 - 90 3 50,9 - 45,6 -
49 3 53,9 - 48,6 - 90 4 52 - 46,8 -
49 4 55,4 - 50,1 0,1 90 5 53,6 - 48,3 -
49 5 55,9 - 50,6 0,6 91 1 48,3 - 43 -
50 1 52,7 - 47,4 - 91 2 50,1 - 44,8 -
50 2 53,6 - 48,4 - 91 3 52,1 - 46,8 -
50 3 55,3 - 50 - 91 4 53,2 - 48 -
50 4 56,7 - 51,5 1,5 91 5 54,8 - 49,5 -
50 5 57,8 - 52,5 2,5 92 1 54,4 - 49,2 -
51 1 45,7 - 40,5 - 92 2 56,9 - 51,7 1,7
51 2 46,2 - 41 - 92 3 58,6 - 53,3 3,3
51 3 47,6 - 42,3 - 92 4 59,7 - 54,5 4.5
51 4 48,5 - 43,2 - 92 5 60,5 0,5 55,3 53
51 5 50,1 - 44,8 - 93 1 49,8 - 44,5 -
52 1 42,3 - 37 - 94 1 52,2 - 47 -
52 2 42,5 - 37,3 - 94 2 55,2 - 50 -
52 3 42,7 - 37,5 - 94 3 57,3 - 52 2
52 4 43,3 - 38 - 94 4 58,5 - 53,3 3,3
52 5 43,5 - 38,2 - 94 5 59,5 - 54,3 4,3
52 6 44.4 - 39,1 - 94 6 60,1 0,1 54,8 4.8
52 7 449 - 39,7 - 94 7 60,4 0,4 55,2 52
52 8 45,5 - 40,2 - 94 8 60,6 0,6 55,4 54
52 9 46,2 - 41 - 94 9 60,8 0,8 55,6 5,6
52 10 47 - 41,7 - 94 10 61 1 55,7 57
52 11 48 - 42,7 - 94 11 61 1 55,8 58
53 1 53,5 - 48,3 - 95 1 55,1 - 49,8 -
53 2 54,1 - 48,9 - 95 2 58,6 - 53,4 3,4
54 1 50,2 - 45 - 95 3 60,2 0,2 54,9 4.9
54 2 51 - 45,8 - 95 4 61,2 1,2 55,9 59
54 3 52,2 - 46,9 - 95 5 61,7 1,7 56,5 6,5
54 4 54,6 - 49,3 - 96 1 60,5 0,5 55,3 53
55 1 47,5 - 42,3 - 96 2 63,4 3,4 58,2 8,2
55 2 47,1 - 41,9 - 96 3 64 4 58,8 8,8
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56 1 51,1 - 45,9 96 4 64,3 4,3 59,1 9,1
56 2 53,1 - 47,8 - 96 5 64,5 4.5 59,2 9,2
56 3 56,3 - 51,1 1,1 97 1 52,5 - 47,3 -
56 4 58,8 - 53,5 3,5 97 2 55,3 - 50 -
56 5 60,8 0,8 55,6 5,6 97 3 56,9 - 51,6 1,6
56 6 62,6 2,6 57,4 7,4 97 4 58,1 - 52,9 2,9
56 7 64,4 4.4 59,2 9,2 97 5 59 - 53,8 3,8
56 8 65,2 52 59,9 9,9 98 1 52,7 - 47,5 -
56 9 65,6 5,6 60,3 10,3 98 2 53,7 - 48,5 -
56 10 65,8 5,8 60,6 10,6 98 3 53,9 - 48,6 -
56 11 66 6 60,8 10,8 98 4 55,4 - 50,2 0,2
57 1 48,8 - 43,5 - 98 5 58,3 - 53 3
57 2 50 - 447 - 99 1 48,9 - 43,6 -
57 3 52,9 - 47,7 - 99 2 49,5 - 44,2 -
57 4 55,2 - 49,9 - 99 3 50,5 - 45,3 -
57 5 57,6 - 52,3 2,3 99 4 52,9 - 47,7 -
57 6 55,5 - 50,2 0,2 99 5 54,1 - 48,9 -
57 7 52,9 - 47,6 - 100 1 46,8 - 41,6 -
57 8 52,9 - 47,6 - 100 2 47,1 - 41,8 -
57 9 53,4 - 48,1 - 100 3 47,1 - 41,9 -
57 10 54,1 - 48,9 - 100 4 48,6 - 43,3 -
57 11 54,8 - 49,6 - 100 5 49,9 - 44,6 -
58 1 50,5 - 45,3 - 101 1 41,6 - 36,3 -
58 2 53,6 - 48,3 - 101 2 41,4 - 36,1 -
58 3 55,2 - 50 - 101 3 39,9 - 34,6 -
58 4 56,8 - 51,6 1,6 101 4 45,7 - 40,5 -
58 5 59,7 - 54,4 4,4 101 5 40,7 - 35,4 -
58 6 59 - 53,8 3,8 102 1 45,2 - 40 -
58 7 57,9 - 52,6 2,6 102 2 46,4 - 41,1 -
58 8 58,3 - 53 3 102 3 47,1 - 41,8 -
58 9 59 - 53,8 3,8 102 4 48,4 - 43,1 -
58 10 59,6 - 54,3 4.3 102 5 50,3 - 45,1 -
58 11 60,1 0,1 54,8 4.8 103 1 57,3 - 52 2
59 1 46 - 40,7 - 104 1 50,5 - 45,2 -
59 2 49,7 - 44,4 - 104 2 50,4 - 45,1 -
59 3 50,2 - 449 - 104 3 54,6 - 49,4 -
59 4 51,5 - 46,3 - 104 4 60,4 0,4 55,2 52
59 5 52,9 - 47,7 - 105 1 47,5 - 42,3 -
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- | pietro | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] - | pietro | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
60 1 50,4 - 45,1 105 2 49 - 43,7 -
60 2 50,8 - 45,6 - 106 1 49,6 - 44,3 -
60 3 52,5 - 47,2 - 106 2 50,7 - 45,4 -
61 1 62,3 2,3 57,1 7,1 107 1 58,8 - 53,5 35
62 1 51,2 - 46 - 107 2 60,8 0.8 55,4 5,4
62 2 54,5 - 49,2 - 107 3 61,5 15 56,1 6,1
62 3 55,8 - 50,5 05 107 4 62 2 56,6 6,6
62 4 57,2 - 52 2 107 5 62,1 2,1 56,7 6,7
62 5 58,6 - 53,4 3,4 107 6 62,2 2,2 56,8 6,8
63 1 51,7 - 46,4 - 107 7 62,2 2,2 56,8 6,8
64 1 51,3 - 46 - 107 8 62,1 2,1 56,7 6,7
64 2 52,4 - 47,2 - 107 9 62 2 56,6 6,6
64 3 52,2 - 46,9 - 107 | 10 62 2 56,6 6,6
64 4 53,2 - 48 - 107 | 11 62,1 2,1 56,7 6,7
64 5 53,8 - 48,6 - 107 | 12 62,3 2,3 56,9 6,9
W tabelach tych odnotowano obliczone wartosci przewidywanych pozioméw dzwieku

i wynikajgce stad przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych nawet rzedu utamka decybela.
Nalezy wzig¢ pod uwage fakt, iz:

niepewnosci pomiaréw hatasu w srodowisku, w przestrzeni zurbanizowanej w wysokosci + 2,5 dB
uznac nalezy jako wartos¢ prawidtowa,

niepewnos¢ obliczen modelowych w odlegtosciach od kilkudziesieciu metrow od zrodta dochodzi
do +2,5dB do + 3,0 dB,

Dlatego tez do oceny przewidywanych przekroczeh poziomow dopuszczalnych nalezy wzig¢ pod
uwage przypadki, w ktorych wartos¢ tego przekroczenia przekracza 3 dB.

Uzyskane wartosci poziomow hatasu przy elewacjach budynkéw dla wariantu inwestycyjnego
w roku 2020 poréwnano z wynikami uzyskanymi dla wariantu zerowego. Na tej podstawie
stwierdzono, ze w wiekszos$ci przypadkow realizacja przedsiewzigcia wptynie na poprawe klimatu

akustycznego.

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze przebudowa drogi i zastosowanie dodatkowych zabezpieczen
przeciwhatasowych poprawi klimat akustyczny w otoczeniu Trasy AK. Bedzie to miato bardzo duze

znaczenie w ograniczeniu potencjalnych zagrozen dla warunkéw zycia i zdrowia ludzi wynikajgcych

z aktualnie ponadnormatywnych pozioméw dzwieku w otoczeniu trasy.
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7. ZALOZENIA DO RATOWNICZYCH BADAN ZIDENTYFIKOWANYCH ZABYTKOW
ZNAJDUJACYCH SIE NAOBSZARZE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA,
ODKRYWANYCH W TRAKCIE PRAC BUDOWLANYCH

W sgsiedztwie analizowanego przedsiewziecia znajdujg sie strefy ochrony
archeologicznej. W zwigzku z tym, zgodnie z opinig Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow,
w przypadku planowanych dziatah inwestycyjnych poza pasem drogowym istniejgcej trasy — na
etapie prowadzenia prac budowlanych konieczne bedzie zapewnienie nadzoru archeologicznego
(na etapie robdt ziemnych) na catym odcinku przebudowywanej trasy. Nadzér ten polegac bedzie
na statej obserwacji prac przy odhumusowywaniu nowego terenu na calej trasie budowy drogi.
Wymagana jest wtedy stata obecno$¢ archeologa w kazdym miejscu realizacji rob6t ziemnych.
Uprawniony archeolog, majacy wykonywac¢ powyzsze badania, zobowigzany jest uzyskac
imienne zezwolenie Konserwatora Zabytkdw na prowadzenie prac (zgodnie z Ustawg z dnia
23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami - Dz.U. Nr 162/2003, poz. 1568 oraz
zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenie
prac konserwatorskich, restauratorskich, rob6t budowlanych, badan konserwatorskich
i architektonicznych, a takze innych dziatai przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz
badar archeologicznych i poszukiwar ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych - Dz.U.
Nr 150/2004 poz. 1579).

W przypadku odkrycia, w trakcie nadzoréw nowych stanowisk archeologicznych, wiasciwy
miejscowo konserwator zabytkow zdecyduje o dalszym toku postepowania. W sytuacji
wystgpienia koniecznosci przeprowadzenia ratowniczych prac wykopaliskowych na nowo
odkrytych stanowiskach, Inwestor zleci powyzsze badania uprawionej jednostce.
Szczegdblnie mozliwe jest ujawnienie zabytkowych obiektéw archeologicznych w nastepujacych
lokalizacjach:

= odcinek dlugosci 650 m, od km ok. 8,350 — 9,000;

= odcinek dlugosci 160 m, od km ok. 10,520 do km 10,680;

= odcinek dlugosci 360 m, od km 11,040 do km 11,300
Wyzej wymienione odcinki zostaty naniesione na mapy w zalgczniku 2 Uwarunkowania

Srodowiskowe oraz Planowane dziatania ochronne — zatgcznik 5.

8. ANALIZA | OCENA MO ZLIWYCH ZAGROZEN | SzZKOD DLA ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYT KOW | OPIECE
NAD ZABYTKAMI W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA INWESTYCJI A TAK ZE ZAtOZENIA DO PROGRAMU ICH
ZABEZPIECZENIA PRZED NEGATYWNYM ODDZIALYWANIEM PLAN OWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA ORAZ OCHRONY KRAJOBRAZU KULTUROWEGO

Analiza dostepnych materiatbw, w tym informacji uzyskanych od Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkow w Warszawie wykazata, ze przedmiotowe przedsiewziecie nie koliduje
z zabytkowymi obiektami architektury i zieleni, wpisanymi do rejestru zabytkdéw oraz znajdujgcymi

sie w ewidencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow. Nie potwierdzono takze wystepowania
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ich w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji. Nie bedzie zatem stanowito zagrozenia dla tego typu
dobr kultury.

W przypadku natomiast prowadzenia prac w fazie budowy, poza pasem drogowym,
przedmiotowe przedsiewziecie moze stanowi¢ zagrozenie dla nastepujacych obiektow
archeologicznych:

na terenie m. Warszawy - strefa ochronna stanowiska archeologicznego, znajdujgcego sie
w ewidencji Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow pod nr AZP 55-67/6 (slady osady z | -1V
wieku n.e.);

na terenie m. Marki - dwie konserwatorskie strefy archeologiczne ($lady rozproszonego
osadnictwa sprzed 3 tysiecy lat)

Wymienione powyzej strefy archeologiczne przedstawiono graficznie na mapach:
Uwarunkowania srodowiskowe — zatgcznik 2 oraz Planowane dziatania ochronne — zatgcznik 5.
Zaktada sie, ze prowadzenie prac pod nadzorem archeologicznym wyeliminuje mozliwosé

wystgpienia zagrozenia dla obiektow archeologicznych, poprzez np. ich trwale uszkodzenie.

Podsumowujac, przedmiotowe przedsiewziecie nie stanowi zagrozenia dla zabytkowych obiektow
architektury czy zieleni, moze natomiast oddziatywa¢ na obiekty archeologiczne. Wprowadzenie

nadzoru archeologicznego nad pracami budowlanymi zapewni ochrone ewentualnych obiektow

archeologicznych.

9. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETY CH ZAtOZEN
| ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH, W TYM O RUCHU DROGOWYM

9.1. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI | GLEBY

W celu okreslenia prognozowanego oddziatywania przedsiewziecia drogowego na
powierzchnie ziemi i gleby przeanalizowano przede wszystkim:
» charakter przedsiewziecia i zajetos¢ terenu jakiej wymaga jego realizacja,
» uksztaltowanie powierzchni w rejonie ocenianej drogi,
* sposoOb zagospodarowania terendw w najblizszym sasiedztwie przedmiotowej drogi,
» charakter uzytkowania tych terenow.
Powyzsze analizy dokonano na podstawie danych literaturowych i kartograficznych
przedstawionych w rozdziale 17 oraz dokumentacji projektowej. Szereg wnioskéw oparto réwniez
na przeprowadzonej kilkakrotnie wizji w terenie. Zwrécono uwage na bardzo nieliczne tereny
uzytkowane rolniczo.
Przy ocenie wptywu drogi na gleby kierowano sie réwniez wynikami analiz jej oddziatywania na
inne komponenty srodowiska, a zwlaszcza na wody powierzchniowe, podziemne oraz na

powietrze atmosferyczne.
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Przy ocenie potencjalnego wplywu przedsiewziecia uwzgledniono przewidziane urzadzenia

ochrony srodowiska, w tym zaprojektowane ekrany akustyczne i nasadzenia roslinne.

9.2. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSIEWZIECIA NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Warunki wprowadzania $ciekédw do wod powierzchniowych lub do ziemi reguluje
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spehi¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984).

Zgodnie z § 19 w/w rozporzadzenia wody opadowe i roztopowe ujete w szczelne, otwarte lub
zamkniete systemy kanalizacyjne pochodzace z zanieczyszczonej powierzchni szczelnej terenéw
przemystowych, sktadowych, baz transportowych, portéw, lotnisk, miast, budowli kolejowych,
drog zaliczanych do kategorii krajowych, wojewddzkich i powiatowych klasy G, a takze parkingdw
o powierzchni powyzej 0,1 ha, powinny by¢é oczyszczone w ilosci, jaka powstaje z opadéw
0 natezeniu co najmniej 15 | na sekunde na 1 ha — w taki sposéb, aby w odptywie do odbiornika
zawarto §¢ zawiesin ogoélnych byta nie wi eksza niz 100 mg/l, a w eglowodorow
ropopochodnych — nie wi  eksza ni z 15 mg/I.

Ocena wplywu planowanego przedsiewziecia na stan wédd powierzchniowych i podziemnych
oparta jest na wykonanych obliczeniach stezen podstawowych grup zanieczyszczen wywotanych
ruchem pojazdéw samochodowych i poréwnaniu wynikdw z wartosciami dopuszczalnymi
okreslonymi w w/w rozporzadzeniu.

Podstawowym wskaznikiem zanieczyszczenia sciekbw opadowych, tj. najbardziej
Zzanieczyszczonej czesci sptywu opadowego z drég jest zawiesina ogolna , z ktérg zwigzane sg
pozostate rodzaje zanieczyszczen.

Na podstawie publikacji autorstwa mgr inz. Haliny Sawickiej — Siarkiewicz ,Ograniczanie
zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég — Ocena technologii i zasady wyboru”
stezenia weglowodorow ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z drog sq rzedu
kilku mg/l, zwykle < 10 mg/l i nie przekraczajg wartosci stezen dopuszczalnych, ktére wynoszg
15 mg/l. W zwigzku z tym obliczenia prowadzono pod katem zawiesiny ogolnej.

Prognoze stezen zanieczyszczen okresla sie w zaleznosci od liczby pasow ruchu o szerokosci
jednego pasa réwnej 3,5m wg nastepujacych wzoréw:

dan=4 S,,=S

dlan>4 Sm=],3[8EI‘1
n

dlan<4 SZO=O,8[SEI‘1
n

gdzie:

n — liczba pasoéw ruchu,
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S — stezenie zawiesin ogoélnych w Sciekach opadowych z drogi o czterech pasach ruchu i
szerokosci jednego pasa 3,5m okreslone na podstawie ponizszej tabeli w zaleznosci od
natezenia ruchu [mg/l],

Tabela 14. Stezenie zawiesin ogolnych w $ciekach opadowych z drogi o czterech pasach ruchu
i szerokosci jednego pasa 3,5 m

Natezenie ruchu _ Stezenie zawiesin ogdlinych S'[mg/I]
poj./dob e _Drogl na_terenach Drogi na terenach
niezurbanizowanych zurbanizowanych
10000 185 220
15000 200 240
20000 220 265
25000 235 280
30000 245 295
35000 257 310
40000 265 320
60000 290 350
80000 300 360
100000 305 365

» Miarodajne fadunki zanieczyszczeh w sciekach opadowych z drég wyznacza sie

Z nastepujacych wzorow:

LTOCZ = SZO w D'O_S

L, =S,@Q
gdzie:
Lrocz - tadunki roczne [kg/rok],
L - fadunki chwilowe [g/s],
S, — stezenie zanieczyszczen [mg/l],
V — roczna objeto$é sciekéw opadowych [m*/rok],
Q - natezenie sptywu $ciekéw opadowych z pow. szczelnej drogi [m®/s],
» Natezenie sptywu $ciekdéw opadowych z okreslonej powierzchni szczelnej drogi wyniesie:
Q=q, A0~
gdzie:
Q - natezenie sptywu $ciekéw opadowych z pow. szczelnej drogi [m®/s],
gm — jednostkowe natezenie sptywu = 15 I/s/ha pow. szczelnej,
A — powierzchnia szczelna drogi [ha],
10° — wspotczynnik przeliczeniowy jednostek,
» Roczng objetos¢ sciekdw opadowych z drogi okresla nastepujacy wzor:
V=aglfSIHIAI1I0=81[HIA
gdzie:
V — roczna objeto$é sciekéw opadowych [m*/rok],
H - roczna wysokos¢ opadow [mm/rok],

A — powierzchnia szczelna drogi [ha],
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o - wspotczynnik zmniejszajacy wielkosé H o wysokos¢ opadu nie dajacg odptywu (parowanie,
rozchlapywanie poza granice jezdni), a=0,9,
B - wspotczynnik zmniejszajacy wielkos¢ H o wysoko$¢ opadu wywotujgcego jednostkowe
natezenie sptywu z pow. szczelnejq > 151/s ha, = 0,9,
» Wymagany stopien oczyszczenia $ciekow niezbedny do osiggniecia dopuszczalnych
stezen zanieczyszczen okresla nastepujagce rownanie:
E= ﬂ [100% = m [100%
t S
gdzie:
E — wymagany stopien oczyszczenia $ciekow niezbedny do osiggniecia dopuszczalnych stezen
zanieczyszczen w ich odptywie do odbiornika %,
S — stezenie zanieczyszczen w sciekach nieoczyszczonych [mg/l],
t — tadunek zanieczyszczen w sciekach nieoczyszczonych [g/d],
Sqop — dopuszczalne stgzenie zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych do odbiornika [mg/I],
t4op — dopuszczalny tadunek zanieczyszczen w sciekach odprowadzanych do odbiornika [g/d].
Ocena wplywu przedsiewziecia na wody podziemne zostala gtéwnie przeprowadzona
na podstawie analizy srodowiska gruntowo-wodnego i budowy morfologicznej. Bazowano przy
tym na nastepujacych materiatach archiwalnych:
* Mapa geologiczna Polski, ark. £6dz w skali 1:200000, oprac. H. Klatkowa, 1978 r., wyd. I1G
1980 .
* Mapa geologiczna Polski, ark. Skierniewice w skali 1:200000, oprac. Makowska , 1970 r, wyd.
IG 1974r.
* Mapa hydrogeologiczna Polski, ark. £édz w skali 1:200000, oprac. M. Bierkowska, 1984 r,
wyd. PIG 1984 r.
* Mapa hydrogeologiczna Polski, ark. Skierniewice w skali 1:200000, oprac. Kolago, J.
Miecznicki, 1985r, wyd. 1G 1987 r.
* Mapa obszaréw Gtéwnych Zbiornikow Wéd Podziemnych (GZWP) wymagajacych
szczegolnej ochrony w skali 1:500000” oprac. AGH - A. S. Kleczkowski, 1990 r.

» Karty archiwalnych otworéw studziennych, Bank Hydro, 2004 r.

9.3. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY

m  Model obliczeniowy:
Analize wplywu przedmiotowej inwestycji na klimat akustyczny przeprowadzono za

pomocg programu SoundPlan w wersji 6.4. W tym celu stworzono model, w ktérym:

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0. 126



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

» wprowadzono parametry dotyczace projektowanego uktadu drog (wspotrzedne osi drogi,
charakterystyka przekroju poprzecznego — ilos¢ jezdni, paséw ruchu, szeroko$¢ pasa
rozdzielajgcego jezdnie, szerokosc jezdni i poboczy).

* wprowadzono charakterystyke terenu inwestycji i przyleglego (elementy ekranujace,
pochtaniajgce lub odbijajace fale dzwiekowe usytuowane wokét inwestycji — np. budynki,
elementy infrastruktury drogowej bedace urzadzeniami ochrony srodowiska — ekrany
akustyczne).

Obliczen rozprzestrzeniania sie dzwieku wokot drogi dokonano za pomocg programu SoundPlan.

Program ten jest zgodny z wymaganiami Dyrektywy nr 2002/49/UE w sprawie oceny

i zarzadzania hatasem w srodowisku odnosnie metod obliczeniowych oraz z Rozporzadzeniem

Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia

pomiarow poziomow w srodowisku substanciji lub energii przez zarzadzajgcego drogq linig

kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2003, nr 35, poz. 308).

Ocene oddzialywania hatasu na terenach woko6t analizowanych drog  przeprowadzono

przyjmujac w zastosowanym modelu obliczeniowym nastepujgce zatozenia:

» standard obliczen emisji zrodet liniowych: NMBP — Routes -96;

+ wskazniki oceny L aeqp dla pory dnia czas odniesienia T = 16 h (6% - 22%) i L aeqy dla pory
nocy T =8 h (22% - 6%);

e zrodfa liniowe (odcinki drogi);

» odbicia wielokrotne;

» stala wysokosc siatki obliczeniowej ponad terenem réwna 4 m;

» siatka obliczeniowa o rozmiarze 15 m x 15 m;

Na potrzeby prognoz hatasu do programu SoundPlan wprowadzono szereg danych ruchowych

z uwzglednieniem natezenia, struktury oraz predkosci poruszajgcych sie pojazdéw. Okreslono

potozenie zabudowy w stosunku do zrédta hatasu. Informacje pochodzg z map ewidencyjnych.

Zostaty uzupetnione o dane pochodzace z map topograficznych w skali 1:10000 i wizji w terenie.

Przyjeto wysokos¢ zabudowy zgodnie z informacjami zamieszczonymi na mapach ewidencyjnych

oraz rozpoznaniem w terenie.

m Dopuszczalne poziomy hatasuw  $rodowisku:

Wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu wyrazonych réwnowaznym poziomem dzwieku
AwdB sg okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826) w tabeli —

zalgczniku nrl.
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Tabela 15. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowane przez drogi

Dopuszczalny poziom hatasu w dB

. LAeq D I—Aeq N
Lp. Rodzaj terenu przedziat czasu przedziat czasu
odniesienia rowny | odniesienia rowny
16 godzinom 8 godzinom
1 Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45

Tereny szpitali poza miastem

Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
2 wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy ¥ 55 50
. Tereny doméw opieki spotecznej
. Tereny szpitali w miastach

w > o >

>0 0

Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

Tereny zabudowy zagrodowej 60 50
. Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe 2
. Tereny mieszkaniowo-ustugowe

OO w

Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast powyzej 100 tys. 65 55
mieszkancow ?

1. w przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

2. Strefa $ré6dmiejska miast powyzej 100 tys. Mieszkancow to teren ze zwartej zabudowy mieszkaniowej z
koncentracjg obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg
dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli
charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych
i ustugowych.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie

wymagan w zakresie pomiarébw poziomow w $rodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007, nr 192,
poz. 1392) wyniki prognoz hatasu uzyskane z modelu obliczeniowego mozna bezposrednio
odnies¢ do wartosci wskaznikbw zamieszczonych w tabeli 10 — zalaczniku nr 1 do
rozporzadzenia w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

Tereny wokot planowanej inwestyciji zgodnie z w/w rozporzadzeniem to m. in. tereny z grupy 3,
czyli tereny zabudowy wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe, tereny mieszkaniowo — ustugowe. Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony
rownowaznym poziomem dzwieku A dB na tych terenach dla pory dnia wynosi Laeq, 16n = 60 dB,
dla pory nocy Lae sn 50 dB (nie dotyczy terendéw rekreacyjno-wypoczynkowych).
W sasiedztwie planowanej inwestycji znajda sie réwniez tereny z grupy 2, czyli tereny zabudowy
jednorodzinnej oraz tereny zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy.
Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony réwnowaznym poziomem dzwieku A [dB] na tych

terenach dla pory dnia wynosi Laeq, 16n = 55 dB, dla pory nocy LAeq, 8h = 50 dB.

9.4. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA

PRZEDSIEWZIECIA NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

ODDZIALYWANIA PLANOWANEG O

Prognoza oddziatywania przedsiewziecia drogowego na powietrze atmosferyczne zostata
wykonana zgodnie z referencyjng metodyka modelowania poziomdéw substancji w powietrzu

(metoda Il obliczania dla emitoréw liniowych), zawartg w Zatgczniku nr 4 do Rozporzagdzenia
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Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002r., w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych

substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, z dnia 8 stycznia 2003r, poz. 12).

Do celéw obliczeniowych wykorzystano zintegrowany pakiet programow do rutynowych obliczen

stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w wyniku oddziatywania zespotéw liniowych

zrédet emisji — ZANAT, wersja 6.0, opracowany przez Zaktad Ochrony Srodowiska, Informatyki

i Elektroniki ,EKO-KOM” (autorzy: Andrzej Biernacki, Marcin Jozwiak, Jan Szymczyk). Umozliwia

on wykonanie obliczeh zanieczyszczenia powietrza w wyniku oddziatywania liniowych Zzrodet

emisji, zgodnie z obowigzujgcym, w/w Rozporzadzeniem.

Dane wyj sciowe do programu ZANAT stanowi a:

e prognozowane emisje zanieczyszczen z odpowiednich odcinkéw drogi — obliczone w oparciu
0 prognozowane natezenie ruchu pojazdéw i wskazniki emisji opracowane przez prof. nzw. dr
hab. inz. Zdzistawa Chtopka;

» aktualny stan zanieczyszczeh powietrza - tzw. tto, okreslony przez odpowiedni Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska;

+ dane meteorologiczne (czestosci wystepowania wiatru z poszczegoélnych kierunkow
geograficznych z podziatem predkosci co 1 m/s i sze$¢ standéw rownowagi termodynamicznej
atmosfery - r6za wiatréw), opracowane przez Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej
(IMIGW).

W wyniku obliczen uzyskuje sie przestrzenne rozkiady: stezen sredniorocznych, czestosci

przekraczania dopuszczalnego poziomu stezenia i stezenia maksymalnego 1-godzinnego

zanieczyszczeh powietrza w otoczeniu analizowanych odcinkéw drogi. Poréwnuje sie je

z wartosciami odniesienia, zawartymi w cytowanym powyzej Rozporzadzeniu Ministra

Srodowiska i przedstawionymi w ponizszej tabeli.

Tabela 16. Wartosci odniesienia niektorych substancji w powietrzu wg Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. (Dz. U. Nr 1, poz. 12)

Nazwa substangji Wartosci odniesienia w pg/m® usrednione dla okresu
1 godziny - D1 roku kalendarzowego - Da
Benzen 30 5
Dwutlenek azotu 200 40
Dwutlenek siarki 350 30
Pyt zawieszony PM10 280 40
Tlenek wegla 30 000 -

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r., w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu mozna uznaé, ze wartos¢ odniesienia
substancji w powietrzu usredniona dla 1 godziny (D1) jest dotrzymana, jezeli wartos¢ ta nie jest
przekraczana wiecej niz 0,274 % czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz wiecej niz przez 0,2 %
czasu w roku dla pozostatych substancji.

W przypadku dwutlenku siarki i dwutlenku azotu czestos¢ przekraczania odnosi sie

do wartosci odniesienia wraz z marginesem tolerancji okreslonym w Rozporzgdzeniu Ministra
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Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r., w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu (Dz.
U. Nr 47, poz. 281).

9.5. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSIEWZIECIA NA PRZYRODE OZYWIONA, WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

Do oceny wplywu przedsiewziecia na przyrode ozywiong, walory krajobrazowe
i rekreacyjne wykorzystano szereg publikacji, wymienionych w rozdziale nastepnym oraz
w rozdziale 17. Dodatkowe informacje uzyskano w Mazowieckim Urzedzie Wojewddzkim
w Warszawie a takze na stronach internetowych miasta. Na podstawie w/w danych
informacyjnych dokonano gtéwnie identyfikacji obszaréw i obiektow objetych ochrong, ktore
jednak w duzej mierze przyczyniajg sie do podniesienia waloréw przyrodniczo-krajobrazowych
w rejonie przedsiewziecia. Szerzej to zagadnienie opisano w rozdziale dotyczacym zastosowanej
metody prognozowania planowanego przedsiewziecia na obszary Natura 2000 i inne
przyrodnicze obszary chronione (rozdziat 9.6). Dla identyfikacji obszaréw o szczegolnych
walorach przyrodniczych, krajobrazowych irekreacyjnych wykorzystano rowniez obowigzujace
plany zagospodarowania przestrzennego terenéw potozonych najblizej analizowanej drogi.
Ponadto podczas kilkukrotnych wizji w terenie dokonano ogélnej inwentaryzaciji zieleni istniejgcej,
rozpoznania zespotdéw roslinnych oraz zwierzat w rejonie przedsiewziecia.
Przeanalizowano wptyw zajetosci terenu pod inwestycje na istniejgcg roslinnosé.
Rozpatrzono rowniez mozliwos¢ wystapienia, wskutek dziatan zwigzanych z realizacjg
i eksploatacjg obiektu drogowego, skumulowanego oddziatywania kilku czynnikow. Szczegding
uwage zwrocono na mozliwosé wystgpienia zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego, gleb,
srodowiska wodnego, itp.
Przeanalizowano zakres przedsiewziecia i jego mozliwy wplyw na zakldcenie funkcjonowania
poszczegoblnych siedlisk. Analizie poddano oddziatywanie projektowanego przedsiewziecia

na srodowisko bytowania zwierzat.

9.6. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANOWANE GO
PRZEDSIEWZIECIA NA OBSZARY NATURA 2000, INNE PRZYRODNICZE OBSZARY CHRONIONE
I CENNE PRZYRODNICZO

Analize potencjalnego oddziatywania planowanego przedsiewziecia na przyrodnicze
obszary chronione wykonano w oparciu o analize dostepnych materiatow, a w szczego6lnosci
danych udostepnionych przez Mazowiecki Urzgd Wojewddzki na temat obszardéw i obiektow
chronionych oraz takich publikaciji jak:

» Strategia Rozwoju Miasta Marki do 2015 r.; Rada i Zarzad Miasta Marki, Marki, styczeh
2002r.;

« Program Ochrony Srodowiska Miasta Stotlecznego Warszawy, Urzad m.st. Warszawy,
Warszawa 2005

» Warszawska przyroda i obiekty chronione — strona internetowa urzedu m. st. Warszawy.
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oraz w oparciu o analize uwarunkowan srodowiskowych popartg wizjg w terenie.
Nastepnie na tym tle przeanalizowano przyjete w projekcie rozwigzania pod katem ich mozliwego
wplywu na tereny objete ochrona.
W prognoze oddziatywania analizowanego przedsiewzigcia na obszary Natura 2000. Szczegdélny
nacisk potozono na analize ewentualnego wptywu projektowanego przedsiewziecia na
zachowanie siedlisk w dolinie rzeki i zachowanie populacji ptakow wodno-btotnych,
reprezentujacych — odpowiednio - typy siedlisk lub gatunki wymienione w zalgcznikach do
Dyrektywy Siedliskowej lub Dyrektywy Ptasiej.
W ocenie ewentualnego wplywu planowanej inwestycji na obszar sieci Natura 2000
uwzgledniono przede wszystkim potencjalne zagrozenia ujete w tzw. Standardowych
Formularzach Danych oraz - dodatkowo - w publikacji pt. "Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw
Natura 2000 — podrecznik metodyczny”, t. 1-7, opracowane]j ze srodkdw Unii Europejskiej wiosng
2005 r. na zlecenie Ministerstwa Srodowiska.
Zgodnie z zalecang metodyka ocen prowadzonych w zwigzku z wptywem sieci transportowej
TINA na ostoje ptakdéw o0 znaczeniu europejskim (wg BirdLife International), uwzgledniono przede
wszystkim:
* wewnetrzng strefe oddziatywania o szer. 1,0 km po obu stronach mostu i drogi,
* zewnetrzng strefe oddziatywania o szer. 2,5 km po obu stronach mostu i drogi,
» przestrzenne i funkcjonalne powigzania miedzy obszarami Natura 2000 w najblizszym

otoczeniu planowanej inwestycji oraz jej ewentualny wptyw na obszary Natura 2000 potozone

wzdtuz rzeki, cho¢ z dala od Warszawy.

9.7. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSIEWZIECIA NA DOBRA KULTURY

Prognoze wptywu analizowanego przedsiewziecia drogowego na dobra kultury
oparto gtébwnie na informacjach uzyskanych od Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow
w Warszawie (pismo nr WKZ D.ST.BK.droga ekspresowa S-8/41162-5/6066/05 z dnia
18.08.2005r. - w zalgczniku 6). Korzystano tez z danych o zabytkach zamieszczonych na
stronach internetowych i w innych publikacjach wymienionych w rozdziale 17. Dodatkowo,
identyfikacji zabytkow dokonano na podstawie kilkukrotnych wizji w terenie.

Bazujac na zgromadzonych informacjach, w niniejszym opracowaniu okreslono stopien

oddzialywania przedsiewziecia na zabytki oraz przedstawiono konieczne dziatania ochronne.

9.8. ZASTOSOWANA METODA PROGNOZOWANIA ODDZIALYWANIA PLANOWANEG O
PRZEDSIEWZIECIA NA WARUNKI ZDROWIA | ZYCIA LUDZI

Oddziatywanie planowanego przedsiewziecia na warunki zdrowia i zycia okreslono
bazujagc na znajomosci wptywu analizowane] drogi na inne komponenty sSrodowiska,
a w szczegollnosci: klimat akustyczny, powietrze atmosferyczne, wody powierzchniowe

i podziemne oraz gleby.
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W rozwazaniach uwzgledniono przy tym, planowane zabezpieczenia pozwalajgce na eliminacje
lub zmniejszenie oddziatywania. Przeanalizowano réwniez wpltyw inwestycji na zmiane sposobu
zycia ludzi, zamieszkalych obecnie w poblizu inwestycji. Ponadto, rozwazono mozliwosci
wystgpienia konfliktdw spotecznych w zwigzku z planowang inwestycjg opisanych szczegétowo

w odrebnym rozdziale.
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9.9. DANE O RUCHU DROGOWYM
Tabela 17. Prognoza ruchu drogowego na Trasie Armii Krajowej — wariant "0" (bezinwestycyjny)
L.P. Odcinek miedzyweztowy ;;ﬁgzir?a . .L:;irllé* pciﬁéi?cisva . .L;(:rlla.“ SDSzrigzo ciezarowe (\:/I\ég:;
ciezarowych ciezarowych
pojazdy/h % pojazdy/h % pojazdy/dobe
1 JTRASA PRYMASA TYSIACLECIA [POWAZKOWSKA 5610 9 6290 8 170000 14401 4320
2 JPOWAZKOWSKA BRONIEWSKIEGO 4350 9 4780 9 130429 11739 3522
3 |BRONIEWSKIEGO StOWACKIEGO 3680 10 4400 9 115429 10914 3274
4 |SLOWACKIEGO WYB. GDANSKIE 4210 9 3520 10 110429 10441 3132
5 |wYB. GDANSKIE JAGIELONSKA 5990 7 4980 13 156714 15239 4572
6 JJAGIELONSKA WYSOCKIEGO 6930 7 4880 13 168714 15993 4798
7 JWYSOCKIEGO L ABISZYNSKA 4920 9 3730 12 123571 12720 3816
8 |LABISZYNSKA GLEBOCKA 4350 10 3360 12 110143 11974 3592
9 |JGLEBOCKA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ 5110 9 4200 10 133000 12570 3771
10 |OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ RADZYMINSKA 5200 9 3190 13 119857 12610 3783
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Tabela 18. Prognoza ruchu drogowego na Trasie Armii Krajowej po modernizacji - Czes¢ A
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. . Udziat Udziat
N . Udziat Jezdni Udziat Jezdni N .
Lp. Odcinek miedzyweziowy acznica sam. ezdnia sam. ezdnia ~ sam. gcznica ~ sam.
pétnocna . péthocna | . . potudniowa | ciezarowych | potudniowa | cigzarowych
ciezarowych ciezarowych %) (%)
pojazdy/h % pojazdy/h % pojazdy/h % pojazdy/h %
1 |TRASA PRYMASA TYSIACLECIA |POWAZKOWSKA 1620 6 5580 9 5250 8 1750 7
2 |POWAZKOWSKA BRONIEWSKIEGO 2040 5 4100 10 3770 9 1960 5
3 |BRONIEWSKIEGO SEOWACKIEGO 660 9 4940 9 4290 9 1290 6
4  |SEOWACKIEGO WYB. GDANSKIE 2530 6 4180 9 3100 8 2770 8
5 |wYB. GDANSKIE JAGIELONSKA 5270 5 5540 8 3990 11 4250 9
6 |JAGIELONSKA WYSOCKIEGO 3810 3 5550 8 3990 11 2000 12
7 |WYSOCKIEGO EABISZYNSKA 1180 7 5540 8 3990 11 490 7
8 |LABISZYNSKA GLEBOCKA 4100 11 2230 1 3090 14 1060 2
9 |GLEBOCKA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ - - 4100 11 3090 14 1390 2
10 |OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ RADZYMINSKA 1170 2 4650 10 3130 13 190 10
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Tabela 19. Prognoza ruchu drogowego na Trasie Armii Krajowej po modernizacji - Czes¢ B
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tacznica péinocna Suma ruchu na obu gtéwnych jezdniach tacznica potudniowa RSUk':/IA
LP. Odcinek miedzyweztowy SPR 20201 ciesarowe | W M | SPR 20201 i arowe Wiym | SDR 20201 o arowe | WV /M przgkfo}ﬁ
Suma cigzkie Suma cigzkie Suma cigzkie 2020
pojazdy/dobe
1 |TRASA PRYMASA TYSIACLECIA [POWAZKOWSKA 23143 1389 417 154714 13174 3952 25000 1750 525 202857
2 |POWAZKOWSKA BRONIEWSKIEGO 29143 1457 437 112429 10704 3211 28000 1400 420 169571
3 |BRONIEWSKIEGO StOWACKIEGO 9429 849 255 131857 11867 3560 18429 1106 332 159714
4 |SLOWACKIEGO WYB. GDANSKIE 36143 2169 651 104000 8917 2675 39571 3166 950 179714
5 |wyB. GDANSKIE JAGIELONSKA 75286 3764 1129 136143 12601 3780 60714 5464 1639 272143
6 |JAGIELONSKA WYSOCKIEGO 54429 1633 490 136286 12613 3784 28571 3429 1029 219286
7 JWYSOCKIEGO £ ABISZYNSKA 16857 1180 354 136143 12601 3780 7000 490 147 160000
8 |LABISZYNSKA GLEBOCKA 58571 6443 1933 76000 6499 1950 15143 303 91 149714
9 |GLEBOCKA OLSZYNKI GROCHOWSKIEJ - - - 102714 12623 3787 19857 397 119 122571
10 |JOLSZYNKI GROCHOWSKIEJ RADZYMINSKA 16714 334 100 111143 12456 3737 2714 271 81 130571
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10. OPIS DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWA N NA SRODOWISKO
NA ETAPIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI PRZEDSI EWZIECIA ORAZ OCENA
EFEKTYWNOSCI PROPONOWANYCH METOD | SRODKOW

10.1. OCHRONA POWIERZCHNI ZIEMI | GLEB

10.1.1. Faza realizacji
Roboty drogowe, aby spetni¢ wymagania zwigzane z ochrong srodowiska powinny byc¢

poprzedzone szczeg6towym planem i harmonogramem robo6t uwzgledniajacym zabezpieczenia

ekologiczne. Wszelkie prace powinny by¢ prowadzone ze szczegdlng dbatoscig

0 niezanieczyszczanie terenu budowy i przylegtego.

Ponadto, istotne dla ograniczenia szkodliwosci prac budowlanych jest, m.in.:

» zorganizowanie placu budowy i jego zaplecza z uwzglednieniem zasad minimalizacji zajecia
terenu i przeksztalcenia jego powierzchni,

» kontrolowanie materialtdw uzywanych do budowy — czy posiadajg odpowiednie dokumenty
normalizacyjne i certyfikacyjne,

e uzywanie maszyn i urzadzen technicznych spetiajacych okreslone obowigzujgcymi
przepisami wymagania ochrony srodowiska, dopuszczajgce je do eksploatacii,

* a po zakonczeniu prac przeprowadzi¢ budowlanych przeprowadzenie rekultywacji terenu

placu budowy i jego zaplecza.

Podsumowujac, prowadzenie rob6t przy uwzglednieniu w/w warunkéw powinno stanowic

wystarczajgcq forme ochrony powierzchni ziemi i gleb w fazie realizacji przedsiewziecia.

10.1.2. Faza eksploatacji

Ochrone terendw sagsiadujgcych z analizowang drogg beda stanowi¢ nowe nasadzenia
rosdlinne. Poza tym, role ochronng beda spetnialy réwniez ekrany akustyczne, zaprojektowane
gtdwnie dla ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej przed ponadnormatywnym hatasem.
Zgodnie z analizg wptywu przedmiotowego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi i gleby
(rozdziat 4.1.) brak jest wyraznych przestanek do zastosowania dodatkowych zabezpieczen
powierzchni ziemi igleb. Przewiduje sie, ze zastosowane nasadzenia roslinne oraz ekrany

akustyczne beda stanowity wystarczajgce zabezpieczenie dla gleb.
10.2. OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH

10.2.1. Faza realizacji
Przeciwdziatanie grupie zagrozen dla woéd powierzchniowych i podziemnych na etapie
budowy bedzie zaleZato od:

. odpowiedniej organizacji robot,
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. odpowiedniej lokalizacji zaplecza — bazy sprzetowej - tak, aby nie stanowita ona zagrozenia
wyciekami. Baza ta nie powinna znajdowa¢ sie w bezposrednim sasiedztwie ciekdow.
Powinna ona zosta¢ wyposazona w ukfad odbioru i oczyszczania sptywéw opadowych
i wszelkich $Sciekbw z terenu bazy tak, aby uniemozliwi¢ przedostawanie sie
zanieczyszczenh do wod powierzchniowych i podziemnych, a takze do gruntu.

Ponadto:

. Potozenie warstwy asfaltowej na danym odcinku robo6t powinno byé poprzedzone
wykonaniem systemu odprowadzania i oczyszczania wod opadowych dla tego odcinka.
Bedzie to stanowi¢ zabezpieczenie przed przedostaniem sie do wdd powierzchniowych
i podziemnych zanieczyszczen, w tym substancji olejowych, ropopochodnych itp..

. W wypadku wycieku olejow z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancije te
powinny zosta¢ natychmiast zebrane i wywiezione przez firmy zajmujace sie ich
unieszkodliwianiem. Firmy te muszg posiadac¢ stosowne zezwolenia na wykonywanie takich
prac.

. Konieczne jest ujecie sciekOw sanitarnych z baz budowy i ich wyw6z do oczyszczalni
$ciekéw komunalnych.

. W trakcie wykonywania robdt ziemnych nalezy zapobiega¢ wystgpieniu erozji wodnej.
W tym celu po uformowaniu skarp nasypéw i wykopow rozpoczaé prace stabilizujgce

powierzchnie skarp.

10.2.2. Faza eksploatacji

Na terenie lewobrzeznej Warszawy analizowana droga odwadniana bedzie w duzej
mierze tak jak w stanie istniejagcym — do kanalizacji. Nie wystapi zatem zagrozenie dla woéd
powierzchniowych i podziemnych i nie ma powodu stosowania dodatkowych urzadzen
ochronnych.
Problem ochrony srodowiska wodnego wystepuje natomiast po prawej stronie Wisty. Na odcinku
od ul. Nowo-Wincentego do Marek sptywy opadowe z drogi odprowadzane beda do otwartych,
uszczelnionych rowéw przydroznych a nastepnie do rowow melioracyjnych nr 9 i nr 10.
W ramach Aktualizacji Koncepcji Programowej (BPRW, 2003r.) nie przewidziano dodatkowego
podczyszczania sciekdw opadowych, uznajac, ze problem oczyszczania $ciekbw opadowych
powinien by¢ rozwigzany kompleksowo dla catej zlewni. Autorzy raportu wykonanego do wniosku
0 wydanie decyzji o Ssrodowiskowych uwarunkowaniach, zaproponowali jednak aby przed
wprowadzeniem splywow opadowych do w/w rowu zostalty wykonane urzadzenia
podczyszczajace. tacznie z przydroznymi rowami trawiastymi stanowi¢ one mity kompleksowg
forme ochrony srodowiska wodnego przed wptywem Trasy Armii Krajowe;.
W projekcie budowlanym przewidziano, ze sptywy opadowe z korpusu drogowego i z obiektéw
beda odprowadzane do odbiornikdw rowami trawiastymi, kanalizacjg deszczowg oraz ze wzgledu

na ochrone wod podziemnych, rowami uszczelnionymi. Przed wylotami rowdw i kanalizacji do
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odbiornikdw zaprojektowano zespoty oczyszczajgce, w ktérych wody opadowe (w ilosci 15l/s/ha)
zostang oczyszczone w taki sposob, aby nie zostaty przekroczone wartosci graniczne
parametrow zawarte w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984). Warunki
zawarte w w/w rozporzgdzeniu podano w rozdziale 9.2.
Wody opadowe z pasa drogowego, kierowane do kanalizacji deszczowej zostang odprowadzone
W nastepujacy sposoéb:

» powierzchniowo $ciekami lub bezposrednio do rowdw przydroznych,

» wpustami $ciekowymi do przykanalikow z wylotami do rowéw przydroznych,

» wpustami sciekowymi i przykanalikami do kolektora w pasie rozdzialu, a hastepnie do rowu

przydroznego, istniejacego kanatu lub zbiornika retencyjnego,

» odwodnieniami liniowymi.
Odprowadzanie wod opadowych z drogi mozliwe bedzie dzieki umieszczeniu kolektoréw w pasie
rozdzielajgcym, do ktérego zostang podigczone wpusty sciekowe. W miejscach wystepowania
pojedynczych wpustow wykonane zostang przykanaliki odprowadzajace wode z jezdni
bezposrednio do uszczelnionych rowow przydroznych. W pozostatych przypadkach sptywy
powierzchniowe bedg odprowadzane za posrednictwem odwodnienia liniowego.
Odwaodnienie liniowe zwigzane z ekranami akustycznymi usytuowane zostanie na pieciu
odcinkach trasy :

» km2+526-km2+ 777 ul. Mickiewicza — ul. Gwiazdzista
» km 2+ 785 —km 3+ 000 ul. Mickiewicza — ul. Gwiazdzista
» km5+545-km5+ 715 ul. Wysockiego — ul. Labiszynska
» km5+725—-km 6 + 282 ul. Wysockiego — ul. tabiszynska
» km 6+ 319 —km 6 + 800 ul. Wysockiego — ul. tabiszynska
Gtéwnym zadaniem odwodnienia liniowego bedzie odbiér wody deszczowej spltywajacej

z projektowanych ekranéw akustycznych. Zaktada sie wykonanie bezposrednich podtaczen rur
spustowych z ekranéw do odwodnienia liniowego, ktérego korytka zbudowane sg z polimer
betonu, charakteryzujacego sie duzg wytrzymatoscia mechaniczng, odpornoscig chemiczng
(oleje, topniejgca so6l) i catkowita mrozoodpornoscig. Ponadto sktadajacy sie z kamienia
kwarcowego i zywicy syntetycznej polimerbeton jest w 90% surowcem naturalnym i nie stanowi
zagrozenia dla srodowiska.

W rejonie Wezla tabiszynska zostato takze zaprojektowane odwodnienie liniowe spetniajace
dwie funkcje: magazynowanie i odprowadzenie wody do projektowanej kanalizacji deszczowej.
Na odcinku ok. 150m w rejonie ul. Rembielinskiej km drogi 6+300 w zwigzku z brakiem miejsca
dla kanalizacji, zostanie wykonane odwonienie linowe z betonu modyfikowanego wioknem
szklanym zbrojonym szprosami stalowymi z korytkami o gtebokosci 45cm i 63m z zerowym

spadkiem. Diugos¢ catkowita odwodnienia w tym rejonie to ok. L=4x150m=600m.
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Ze wzgledu na brak mozliwosci grawitacyjnego odprowadzenia wod opadowych do odbiornikow,
w trzech miejscach inwestycji (ul. Rembielinska, ul. Gtebocka, ul. Pitsudskiego) zaistniata
koniecznos¢ zastosowania pompowni sciekdéw opadowych.

Urzadzeniami oczyszczajgcymi sptywajace z drogi Scieki opadowe bedg osadniki i separatory
koalescencyjne. Ponadto oczyszczanie w pewnym stopniu bedzie rowniez nastepowac

w zbiornikach i rowach.

m Rowy uszczelnione

Glownymi urzadzeniami stuzacymi do zbierania i retencji sciekbw na odcinku ul. Nowo-
Wincentego - ul. Pitsudskiego w Markach sg rowy przydrozne. Biorgc pod uwage wysoki poziom
wod gruntowych, aby wyeliminowaé mozliwo$é ewentualnego zanieczyszczenia wéd gruntowych
wszystkie rowy zostang uszczelnione geomembrang. Cze$¢ rowdw bedzie biegta po trasie
istniejacych rowow przydroznych.
Wody do rowow bedg kierowane poprzez wyloty z kanalizacji deszczowej, przykanalikbéw
z wpustéw deszczowych oraz bezposrednio z trasy poprzez zastosowaniowe odpowiednich
spadkoéw i kraweznikéw wtopionych.
Wody opadowe z rowOw bedg podczyszczane w osadnikach i separatorach przy ujsciu do

odbiornika.

m Zespoly oczyszczaj ace

Zespoly oczyszczajgce zbudowane beda z regulatoréw odptywu, osadnikéw, separatorow
koalescencyjnych, rurociggdéw obejsciowych pozwalajacych na przepuszczenie wod burzowych,
wylotéw z rowow i wylotow do odbiornikow.

Osadniki o przekroju kotowym - studzienki osadnikowe i wpadowe o Srednicach zaleznych od

wymagane] pojemnosci czesci osadowej stuzg do zatrzymywania zawiesin fatwo
opadajacych, z zasyfonowanym odptywem. Sprawnos¢ oczyszczania z zawiesin okresla sie
na min. 90 %

Osadniki_przy studniach wpadowych — korytka o glebokosci 30 cm przed studniami

wpadowymi. Stanowig pierwsza faze oczyszczania w zespolach oczyszczajgcych wody
doplywajace z rowow. Biorgc pod uwage, ze czes¢ zawiesin bedzie sie osadza¢ w rowach
sprawnos¢ oczyszczania z zawiesin okresla sie rowniez na min. 90 %

Separatory _koalescencyjne — urzadzenia w zelbetowych zbiornikach o $rednicach

zewnetrznych od 1500 mm do 2800, w zaleznosci od wydajnosci. Stuzg do oddzielenia
czastek lzejszych od wody. Zasada dzialania tych separatoréw polega na potgczeniu
dziatania grawitacji i zjawiska koalescencji. Czastki olejow i benzyn przechodzac przez wktad
koalescencyjny przylepiajg sie do niego. Po nagromadzeniu sie wiekszej ilosci kropelek taczg
sie one w wieksze aglomeraty, odrywajg od materialu koalescencyjnego i wyptywajg na
powierzchnie zbiornika, gdzie pozostajg do czasu ich usuniecia podczas okresowego

czyszczenia. Przy odpowiednim doborze do przeptywu nominalnego zgodnie z gwarancja
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producenta pozostatos¢ weglowodoréw na odptywie przy zawartosci 0, 5 % oleju w stosunku
do przeptywu nominalnego substancji ropopochodnych na ujsciu nie przekrocza 5 mg/l
a substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym ponizej 50 mg/l. Materiaty stosowane
w konstrukcji separatora powinny by¢ odporne na oleje mineralne, benzyne, detergenty oraz
produkty ich rozktadu lub odpowiednio zabezpieczone.

Requlatory przeptywu — urzadzenia instalowane przed separatorami w miejscach wyptywu

wod z urzadzen stuzacych do gromadzenia i retencji sciekdw. W niniejszej inwestycji
regulatory planowane sg do zainstalowania przed separatorami oczyszczajgcymi wody
Z rowow przydroznych. W pozostatych przypadkach regulacje odptywu woéd zaprojektowano
za pomocg doboru odpowiednich przewoddéw i spadkéw zapewniajgcych odpowiednia
redukcje przeptywu. W przypadku rowéw, chcac wykorzystaé w pelni ich mozliwosci
retencyjne niezbedne jest zastosowanie regulatorow.

obejscia umozliwiajgce

odprowadzenie sptywéw z opadéw o natezeniu wiekszym niz 15dm?/s/ha.

Wszystkie urzadzenia oczyszczajgce powinny byé kontrolowane co najmniej trzy razy w roku

w tym raz po okresie roztopowym i w razie potrzeby oczyszczane. Dobrze dobrane urzadzenia,

zgodnie z gwarancjg producenta, powinny usuwac zanieczyszczenia z zawiesiny ogolnej w min.

90 %, natomiast z pochodnych weglowodoréw ponizej 5 mgl/l.

Zestawienie poszczegolnych zespotdw oczyszczania i efekt ich dziatania przedstawiono

w ponizszej tabeli.

Tabela 20. Zestawienie urzadzeh oczyszczajgcych, efekt oczyszczania | ‘tadunki
zanieczyszczen
L.p | Nazwa zlewni Przeptyw Wielko §¢ | Stezenie Efekt Efekt Roczna Roczne
nominalny osadnika zawiesin | oczyszczania oczyszczania objetosé tadunki
separatora zawiesina substancje sciekow zanieczysz.
ogolna ropopoch.
I/sek m° g/m?® %- g/m° %- g/m? m° kg

1. ZrZIUtl do k 10 40 8 806 90% - 80,6 90% - 5 11635 9378
wyl.

2. | Zrzut do k 10 40 8 586 90% - 58,6 87% -5 18422 10795
poprzez
zbiornik Z- 2
,Glebocka”

3. | Zrzut do k 19 20 4 806 90% - 80,6 90% - 5 27240 21955
poprzez rowy
po poinocnej
stronie AK

4, | Zrzut do k 19 20+10 8 806 90% - 80,6 90% - 5 50048 40339
poprzez rowy
po potudniowej
stronie AK

5. | Zrzut do k 19 10 2 806 90% - 80,6 90% - 5 1108 893
poprzez Row
6A

6. | Zrzut do k 19 40 8 586 90% - 58,6 87% -5 12928 7576
poprzez
zbiornik Z- 1
~Pitsudskiego”
i rowy PD

RAZEM 121381 90936
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Jak wynika z powyzszej tabeli prognozowane wskazniki zanieczyszczeh we wprowadzanych
Sciekach nie beda przekracza¢ wartosci dopuszczalnych.
Podstawowymi urzadzeniami melioracji wodnej (odbiornikami oczyszczonych sptywéw) sg kanaty
Nr 10 i Nr 19. W zwigzku z modernizacjg Trasy AK zostang one poddane renowacji i czesciowej
przebudowie. W rejonie ul. Glebockiej zaprojektowano przekierowanie trasy ujsciowego odcinka
kanatu Nr 19 do km 1+093 kanatu Nr 10. Koryta i przybrzezne pasy kanatébw w celu
przepuszczenia przez niego woéd z odwodnienia trasy zostang oczyszczony z wysokich traw
i krzakow, ich dna odmulone a skarpy umocnione azurowymi ptytami.
Scieki opadowe z korpusu drogi, odprowadzane rowami przydroznymi uszczelnionymi i kanatami
deszczowymi, z pasa drogowego projektowanej Trasy Armii Krajowej zostang oczyszczone
w zespotach oczyszczajgcych, zgromadzone w kanatach, rowach lub zbiornikach a nastepnie
odprowadzone do odbiornikow — kanatdw melioracyjnych — Nr 19 i Nr 10. Ze wzgledu na
ograniczone mozliwosci przepustowe odbiornikdw wody beda retencjonowane w rowach i dwoch

zbiornikach.

m  Zbiorniki
Projekt budowlany przewiduje budowe dwaoch zbiornikéw retencyjnych:

» ,Glebocka” (Z-3) — km 9+020

~Pitsudskiego” — km 11+260

Skarpy zbiornikbw zostang obsiane trawag na warstwie humusu, wloty iwyloty umocnione
ptytkami chodnikowymi na podsypce piaskowo-cementowej, lub betonowymi wylewanymi na
miejscu. W zwigzku z plytkim wystepowaniem woéd podziemnych dno zbiornika i skarpy
uszczelnione zostang bentomatami. Zbiorniki posiadajg przelewy pozwalajace na odprowadzenie
nadmiaru wéd do odbiornikéw lub kanalizacji. Zbiorniki bedg ogrodzone siatkg o wysokosci 1,5m.
Zbiornik Z-3 zostat zaprojektowany w celu zapewnienia pojemnosci retencyjnej istniejgcego
zbiornika, ktéry koliduje z projektowang 1acznica wezta ,Glebocka”. Istniejgcy zbiornik
obstugujacy odwodnienie osiedla mieszkaniowego zostanie czesciowo zasypany.
W celu zachowania obecnych witasciwosci retencyjnych zaplanowano wykona¢ dodatkowy
zbiornik, ktéry bedzie potaczony kolektorem z istniejgcym zbiornikiem i bedzie dziatat na zasadzie
naczyn potaczonych. Projektowany zbiornik odpowiada powierzchni istniejacego zbiornika zajetej
pod inwestycje. W ten sposéb zostang zachowane obeche mozliwosci retencyjne zbiornika

z odwodnienia osiedla.

= Wyloty
W projekcie odwodnienia drég zwigzanych z Trasg Armii Krajowej przewidziano 6 wylotow do
odbiornikow — Kanatow Nr 10 i 19 oraz 78 wylotéw kanatéw kanalizacyjnych i przykanalikéw do

rowow i zbiornikow retencyjnych.
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W miejscu wylotu do Kanatow melioracyjnych przewidziano umocnienie dna i skarpy na dtugosci
3,0 m Wyloty 3, 4, 5 do kanatéw melioracyjnych przewidziano do kolektora poprzez komory.
Zaprojektowane wyloty zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 21. Zestawienie projektowanych wylotéw kanalizacyjnych do waéd.

L.p. Lokal izacja Odbiornik Srednica Natezenie $ciekéw

km drogi / km (i [is]
odbiornika

1. 8+600 / 0+294 Kanat Nr 10 0,3 100

2. 9+020 / 0+922 Kanat Nr 10 0,2 20

3. 9+200 / 0+127 Kanat Nr 19 0,2 30

4, 9+200/ 0+179 Kanat Nr 19 0,2 30

5. 9+200/ 0+179 Kanat Nr 19 0,2 10

Tabela 22. Zestawienie pozostatych wylotéw z kanatéw i przykanalikéw do urzadzen
(rowdw i zbiornikow)

L.p. Lokalizacja Odbiornik Srednica Natezenie $ciekdw
km drogi [m] [I/s]
1. | 9+020 Zbiornik 0,6 575,4
Glebocka
2. | 9+100 +9+200 row 2x0,2 2,6
3. | 9+200 +9+350 row 5x0,2 104,3
4. | 9+380 +9+900 row 18 x 0,2 223,7
5. | 9+720 row 0,315 63,0
6. | 9+900 + 10+640 row 44 x 0,2 369,1
7. | 10+180 row 0,4 161
8. | 10+645 row 0,4 122,7
9. |10+678 row 0,4 1494
10. | 10+900 row 0,8 578,1
11. | 11+260 Zbiornik 0,5 375,3
Pitsudskiego

Podsumowujgc, zaprojektowany system  odwodnienia drogi ioczyszczania  splywow

powierzchniowych zapewni ochrone wod powierzchniowych i podziemnych.
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10.3. OCHRONA PRZED HALASEM

10.3.1. Faza realizacji

Zasieg emisji halasu na podstawie szacunkowych wyliczen mozna okresli¢ na okoto 250 m

od placu budowy trasy, ze wzgledu na uzycie ciezkich maszyn i pojazdéw o wysokich poziomach

mocy akustycznej. Dlatego tez prace wykonywane w sasiedztwie terendw objetych ochrong

zgodnie z Rozporzgdzaniem Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r.

w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841), a przede wszystkim

— terenéw zabudowy mieszkaniowej, zaleca sie prowadzi¢ w porze dziennej (w godzinach
od 6.00 do 22.00)

10.3.2. Faza eksploataciji

zagospodarowania terenu:

Woko6t modernizowanej trasy Armii Krajowe] mozna wyrézni¢ nastepujace sposoby

Tabela 23. Charakterystyka zagospodarowania w otoczeniu poszczegdlinych odcinkéw

Trasy AK
L.p. odcinek strona pétnocna strona potudniowa
1 2 3 4
1 Prymasa Tysiaclecia - Tereny Fortu Bema, funkcje ustugowe. Cmentarz Wojskowy.
Powagzkowska Kosciot.
2. Powazkowska - Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Zabudowa mieszkaniowa
Broniewskiego wysoka, budynki ustugowe. jednorodzinna i wielorodzinna
wysoka.
3 Broniewskiego - Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna. Zabudowa mieszkaniowa
Marymoncka wielorodzinna wysoka.
4 Marymoncka - Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Park.
Mickiewicza Zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna
5 Mickiewicza - Wista Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna o Zabudowa mieszkaniowa
znacznej wysokosci. Ogrody dziatkowe. wielorodzinna o znacznej
Park. wysokosci. Ogrody dziatkowe.
Park.
6 Most Rzeka. Tereny zalewowe, tegowe. Rzeka. Tereny zalewowe,
legowe
7 | Wista - Marywilska Tereny ustugowe, przemystowe i kolejowe. | Tereny ustugowe, przemystowe
i kolejowe.
8 Marywilska - Tereny ustugowe i zabudowa mieszkaniowa | Zabudowa mieszkaniowa
Rembielinska jednorodzinna. wielorodzinna wysoka.
9 Rembielinska - Tereny ustugowe i zabudowa mieszkaniowa | Zabudowa mieszkaniowa
tabiszynska jednorodzinna. wielorodzinna, wysoka.
10 |tabiszynska- Glebocka | Tereny rolne i zabudowa jednorodzinna oraz | Zabudowa ustugowa i
wielorodzinna. zabudowa jednorodzinna
Z ustugami.
Supermarkety.
Zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna w oddaleniu.
11 | Glebocka - Pitsudskiego | Tereny rolne oraz zabudowa wielorodzinna i | Ogrody dziatkowe.

jednorodzinna.

Tereny rolne w trakcie
przeksztalcania na centrum
handlowo - ustugowe.
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Wszystkie tereny mieszkalne usytuowane wok6t modernizowanej Trasy Armii Krajowej,
znajdujgce sie w potencjalnej strefie oddziatywania drogi sg poddane ochronie przed hatasem.
Jednakze mozliwosci realizacji tej ochrony sg zagadnieniem trudnym. Opracowujgc projekt
ochrony przed hatasem przyjeto zatozenia wynikajgce z wczesniejszych opracowan i koncepcji.
Zatozenia te zostaty zawarte w obowigzkach natozonych przez zapisy decyzji srodowiskowej po
przeprowadzaniu procedury oceny oddzialywania na Srodowisko dla przedmiotowego
przedsiewziecia.

Wychodzac z powyzszego zaprojektowano szereg rozwigzan z zakresu ochrony srodowiska
przed hatasem nazwanych generalnie ,zespotami ekranéw akustycznych” cho¢ w niektorych
przypadkach rozwigzania te sg blizsze rozwigzaniom nie ekrandw, a przykryciu tunelowemu
trasy.

Tabela 24. Zastosowane ekrany akustyczne

Lp. | Poczatek ekranu | Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]

1. -0+160 -0+040 Strona potudniowa - zespot trzech ekranéw
pionowych, pochtaniajgcych do pozostawienia
bez zmian.

2. 0+000 0+205 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, przy
tacznicy potudniowej, ekran pionowy,

pochtaniajacy, skrecjacy przy ul.
Powazkowskiej.

3. 0+65 0+265 Pomiedzy tgcznicg potudniowg a trasg gtéwna,
wysokos¢ 6 m, ekran pionowy, pochfaniajgcy.

4, 0+125 0+523 Ekran posrodku drogi gtdwnej, wysokos¢ 5 m,
ekran pionowy, silnie pochtaniajacy
obustronnie.

5. 0+085 0+255 Pomiedzy tacznicg pétnocng a trasg gtdéwna,
wysokos¢ 6 m, ekran pionowy, pochtaniajacy.

0+304 0+331 Pomiedzy tacznicg pétnocng a trasg gtdéwna,
wysokos¢ 6 m, ekran pionowy, pochfaniajgcy.

6. 0+085 0+575 Strona poinocha, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy.

7. 0+129 0+497 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

8. 0+470 0+670 Strona potudniowa, wysoko$s¢ 8 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

9. 0+358 0+658 H=6 m, ekran zagiety, pochtaniajgcy.

0+658 0+795 H=5 m, ekran pionowy, odbijajacy /
pochtaniajacy.

0+795 1+046 H=6 m, ekran zagiety, pochtaniajgcy.
Ekrany po poludniowej stronie trasy gtéwnej.

10. 0+342 0+649 H=6 m, ekran zagiety, pochtaniajacy.

0+649 0+787 H=5 m, ekran pionowy, odbijajacy /
pochianiajgcy.

0+787 1+046 H=6 m, ekran zagiety, pochtaniajacy.
Ekrany po potnocnej stronie trasy gtownej.

11. 0+815 1+120 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, zespot
dwdch ekrandw pionowych, pochtaniajgcych.

12. 1+104 1+304 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
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Lp. | Poczatek ekranu | Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]
pionowy, pochfaniajacy, ekran skreca wzdtuz ul.
Zelazowskiej.

13. 1+060 2+525 Ekran pionowy posrodku drogi gtownej,
wysokos¢ 5 m, ekran silnie pochfaniajacy
obustronnie. Ekran czesciowo istnieje.

14. 1+096 1+303 Pomiedzy tgcznicg potudniowg a trasg gtéwna,
wysokos¢ 8 m, ekran pionowy, pochfaniajgcy.

15. 1+089 1+432 Pomiedzy lacznicg poéinocng a trasg gtdwna,
wysokos¢ 6 m, ekran pionowy, pochianiajacy —
z przerwg na kladke dla pieszych.

16. 1+051 1+110 Strona poétnocna, wysokos¢ 8 m, ekran pionowy
pochianiajacy.

1+171 1+326 Strona poétnocna, wysokosé 8 m, ekran pionowy
pochianiajgcy.

17. 1+332 1+458 Strona pétnocna, po tacznicy, wysokos¢é 8 m,
ekran pionowy, pochfaniajacy.

18. 1+616 1+910 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy, miejscowo obnizony
pod kladka dla pieszych.

19. 1+793 Strona potudniowa, wysokos¢ 3 m, odcinki

1+805 1+883 istniejacego ekranu pionowego,
pochtaniajgcego - skrecajacy wzdtuz
ogrodzenia przy ul. Kolektorskiej.

20. 1+910 2+081 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

21. 2+067 2+451 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy.

22. 2+431 2+555 Strona potudniowa, istniejgce ekrany pionowe
wzdtuz chodnikéw i schodéw — bez zmian.

23. 1+576 14737 Strona pétnocna, wysokos¢ 8 m, ekran pionowy
pochlaniajacy, zagiety wzdtuz tacznicy.

24, 1+707 1+791 Strona poéinocha, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy, zakreca wzdtuz ul.
Kolektorskiej.

25. 1+795 1+864 Strona poéinocha, wysokos¢ 6 m, ekran

1+876 2+360 pionowy, pochtaniajacy.

26. 2+360 2+430 Strona poéihocha, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

2+472 2+536 Strona poétnocna, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochtaniajgcy.

27. 2+369 2+440 Ekran pionowy, pochfaniajacy na nasypie
wzdtuz ul. Mickiewicza, wysokos¢ 6 m.

28. 2+524 3+002 Obustronne rozwigzanie ekranujace z
elementow pottunelowych ze  specjalnymi
rozwigzaniami materialowymi z akustycznego
punktu  widzenia. Sciany z materiatu
pochfaniajgcego siegajacego do wysokosci ok.
5 m, "przekrycie” - materiat przezroczysty o
wysokiej izolacyjnosci, na krawedzi gérnej tzw.
dyfraktor.

29. 3+002 3+148 Strona potudniowa i potnocna, wysokos¢ 8m,

ekrany zagiete, pochfaniajace.

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z O.0.

145



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

Lp. | Poczatek ekranu | Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]

30. 3+148 3+231 Strona potudniowa, wysokos¢ 5 m, ekran
zagiety, pochtaniajacy, skrecajacy wzdiuz
tacznicy.

3+231 3+361 Strona potudniowa, wysoko$¢ 5 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy, wzdluz tgcznicy.

31. 3+253 3+405 Strona potudniowa, wysokos¢ 5 m, zespot
trzech ekran6éw pionowych, pochtaniajgcych,
wzdtuz tgcznicy.

32. 3+148 3+230 Strona pétnocna, wysokosé 5 m, ekran zagiety,
pochtfaniajacy, skrecajacy wzdtuz tgcznicy.
Strona poétnocna, wysokosé 5 m, ekran pionowy

3+230 3+386 pochlaniajacy, wzdiuz tacznicy.

33. 5+455 5+491 Strona potudniowa, wysokos¢ 5 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

5+490 5+545 Strona potudniowa, wysokos¢ 5 m, ekran
zagiety, pochfaniajacy.

34. 5+539 5+629 Strona potudniowa, wysokos¢ 5 m, ekran
pionowy, pochtaniajgcy, wzdtuz tacznicy.

35. 5+547 5+617 Strona poludniowa wysoko$¢ 5 m, ekran
pionowy pochlaniajgcy, skrecajacy wzdiuz
tacznicy.

5+616 5+586 Strona potudniowa, wysokos¢ 5 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy.
36. 5+571 5+619 Strona potudniowa, wysokos¢ 5 m, ekran
pochfaniajgcy, wzdtuz tgcznicy.
37. 5+544 6+805 Obustronne rozwigzanie  ekranujgce @z
elementéw poltunelowych ze  specjalnymi
rozwigzaniami materialowymi z akustycznego
punktu  widzenia. Sciany z materiatu
pochtaniajgcego siegajacego wysokosci do ok.
5 m, "przekrycie” - materiat przezroczysty o
wysokiej izolacyjnosci, na krawedzi gérnej tzw.
dyfraktor.
38. 5+559 5+728 Ekran pionowy, odbijajgcy, wzdluz tacznicy
skrecajacej z relacji potudniowej w ul.
Marywilskg, wysokos¢ 5 m.
39. 5+713 5+777 Strona poinocha, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochlaniajacy, skrecajacy wzdiuz
5+777 5+925 tacznicy.

Strona pétnocna, wysokosé 8 m, ekran zagiety,
6+081 6+363 pochianiajgcy.

Strona potnocna, wysokosé 8 m, ekran zagiety,
6+339 6+391 pochtaniajacy.

Strona pétnocna, wysokosé 8 m, ekran zagiety,
6+553 6+668 pochtaniajacy.

Strona potnocna, wysokosé 8 m, ekran zagiety,

pochianiajgcy.

Ekrany sa powigzane z wyzej opisanymi

rozwigzaniami pottunelowymi.

40. 5+680 5+766 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochlaniajacy, skrecajacy wzdiuz
tacznicy.

5+766 5+922 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran

zagiety, pochfaniajacy.
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Lp. | Poczatek ekranu | Koniec ekranu Usytuowanie

[km] [km]

6+078 6+258 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
zagiety, pochtaniajacy.

6+258 6+278 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

6+328 6+422 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

6+556 6+697 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
zagiety, pochfaniajacy.
Ekrany sa powigzane z wyzej opisanymi
rozwigzaniami pottunelowymi.

41. 6+624 6+677 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

6+684 6+704 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

42. 6+802 7+194 Strona potudniowa, wysokos¢ 5 m, ekran
zagiety, pochtaniajacy - ekran powigzany z
wyzej opisanymi rozwigzaniami péttunelowymi.

43. 6+720 6+844 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
zagiety, pochtaniajacy/odbijajacy
(przezroczysty).

44, 6+805 7+170 Strona pétnocna, wysokosé 5 m, ekran zagiety,
pochtaniajacy/odbijajacy.

45, 6+946 7+545 Strona pétnocna, wysokosé 8 m, ekran zagiety,
pochtaniajacy.

74545 8+161 Strona potnocna, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy.

46. 7+178 7+574 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
zagiety, pochfaniajacy.

7+574 8+224 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy.

47. 8+213 8+489 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

48. 8+137 9+382 Strona poéinocha, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy.

49. 9+399 10+747 Strona potnocna wysokos¢ 6 m, ekran pionowy
pochtaniajacy.

50. 10+744 11+173 Strona poétnocna, wysokosé 6 m, zespét trzech
ekranow pionowych, pochtaniajacych
skrecajgcych wzdtuz ul. Pitsudskiego.

51. 10+763 11+486 Strona potnocna, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy.

52. 11+370 11+600 Strona poéihocha, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy - powigzane z ekranami
WOwW

53. 10+939 11+423 Strona potudniowa, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy.

54. 11+237 11+411 Strona potudniowa, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochtaniajgcy/odbijajacy.

11+411 11+600 Strona potudniowa, wysokos¢ 8 m, ekran
pionowy, pochtaniajgcy - powigzany z ekranami
WOW.
55. Dodatkowy ekran wzdluz tgcznicy taczacej

trase AK z ul. Pitsudskiego — skret w lewo
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Lp. | Poczatek ekranu | Koniec ekranu Usytuowanie
[km] [km]
11+098 11+140 Strona potudniowa, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochfaniajgcy/odbijajacy wzdtuz ul.
Pitsudskiego.
11+145 11+242 Strona potudniowa, wysoko$s¢ 6 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy/odbijajacy.
56. 8+930 9+225 Strona potudniowa, wysokos¢ 6 m, ekran

pionowy, pochtaniajacy skrecajacy wzdiuz
tacznicy przy ul. Glebockiej.

57. 8+751 8+882 Strona poéinocha, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochtaniajacy.

8+866 8+935 Strona poéinocha, wysokos¢ 6 m, ekran
pionowy, pochfaniajacy.

58. 8+935 9+125 Strona poinocna, wysokosé 5.5 m, ekran

pionowy, pochtaniajacy, wzdtuz tgcznicy wezta
Nowo-Wincentego.

59. 9+028 9+083 Strona poéinocha, wysokos¢ 4 m, ekran
pionowy, pochtaniajgcy, na ul. Gtebockiej.
60. 11+350 11+600 Pomiedzy jezdniami trasy gtownej, wysoko$c

6 m, ekran pionowy, silnie pochtaniajacy.

Wg projektu budowlanego, zostang dodatkowo wykonane ekrany akustyczne przy ogrédkach
dziatkowych ,Malborska”. Ochrone wszystkich terendw rekreacyjno-wypoczynkowych przed
hatasem wprowadza znowelizowane rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826.)

W ramach projektu powigzania Wschodniej Obwodnicy Warszawy z Trasg AK nalezy uwzgledni¢
w przysztej dokumentacji budowe ekranéw stanowigcych wydtuzenie w kierunku wschodnim
obecnie zaprojektowanych ekranéw nr 52 i 54 oraz 60. Pozwoli to w perspektywie na skuteczng
ochrone osiedli mieszkaniowych w rejonie ul. Kosynieréw w Markach.

Poniewaz nie ma mozliwosci technicznych aby zapewni¢ ochrone akustyczng typowymi,
powtarzalnymi elementami ekrandéw o konstrukcji pionowej, w rejonie wysokiej zabudowy (rejon
ul. Mickiewicza i pomiedzy ul. Wysockiego i tabiszynska) wykonano ekrany o konstrukcji
.pottunelowej”. Ekrany takie przykrywajg jezdnie i bedg duzo bardziej skuteczne w zastosowaniu
do ochrony wysokich budynkéw mieszkalnych. Oszacowano, ze rozwigzanie takie moze
cechowa¢ skutecznos¢ powyzej 15 dB. Zastosowano ponadto ekrany w formie zakrzywionej
w kierunku jezdni, beda wykonane w catosci z materialdbw pochtaniajacych, stanowig wazny
element przeciwhatasowy na kohcach ekranow péttunelowych, ponadto sg elementem
architektonicznym pozwalajgcy na ptynne przejscie do ekrandéw pionowych. Ekrany pionowe
wykonane w wiekszosci jako pochilaniajgce, co jest szczegdlnie korzystne w $Srodowisku
miejskim, beda mialy zagieta w kierunku jezdni gorng krawedz. Ponadto na tej krawedzi
w wytypowanych lokalizacjach bedg zamontowane dodatkowe dyfraktory w postaci
tzw. oktagonalnych reduktorow dzwieku (oktagonéw). Bedg one zamontowane réwniez na gornej

krawedzi wszystkich ekranow péttunelowych.

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z 0.0. 148



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8

ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

W celu sprawdzenia skutecznosci zaproponowanych zabezpieczen akustycznych wykonano
poréwnanie pozioméw dzwieku na elewacjach budynkéw obliczonych dla prognozy na rok 2020
w wariancie inwestycyjnym z obliczonymi dla wariantu ,0” - bez modernizacji Trasy AK.

Tabela 25. Poréwnanie obliczonych pozioméw dzwieku w wariancie bezinwestycyjnym
i po modernizacji Trasy AK.

lokalizacja punktu pietro / wariant "0" po modernizacii
obliczeniowego wysoko $¢é — —

dzien noc dzien noc
ul. Ogéina 7 1 60,8 55,6 56,1 50,8
4 67 61,8 59,4 54,1

1 53,2 47,9 51,3 46
ul. Klaudyny 4 10 66,4 61,1 60,3 55,1
20 68 62,8 65,4 60,2

rég ul. Literackiej i

Kochanowskiego 4m 63,5 58,3 50,9 45,7
rog ul. Wysockiego| 4, 59,9 54.6 52,2 47
I ul. Skrajnej ' ' '
ul. Artyleryjska 4m 70,5 65,3 51,8 46,6
ul. Ostrodzka 4m 64,2 58,9 56,7 51,5

Powyzsze prognozy wskazujg na fakt skutecznosci proponowanych rozwigzan - po modernizacji
trasy klimat akustyczny znacznie sie poprawi. Pozostanie tylko kilka budynkéw w ktérych
spodziewac sie mozna przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku.

Uzyskany poziom redukcji dzwieku jest nie tylko efektem rozbudowy zabezpieczen akustycznych,
ale réwniez poprawy stanu nawierzchni zmodernizowanej trasy, poprawy ptynnosci ruchu
pojazdow oraz natozonego ograniczenia predkosci.

Niepewnos¢ zastosowanych metod obliczeniowych wynosi ok. 3 dB. Dlatego tez nalezy
rozwazaC przekroczenia przewyzszajace 3 dB. Przekroczenia tego typu, w porze nocnej
wystepujg w kilku punktach analizowanej Trasy tam, gdzie zlokalizowano budownictwo wysokie
kilkunasto pietrowe do ponad 20 pieter.

Przekroczenia pozioméw dopuszczalnych wystepuja przede wszystkim w budynkach
usytuowanych w rejonie weztéw, gdzie tgczy sie wiele drég i nie ma mozliwosci technicznych
usytuowania ekrandéw akustycznych tak, aby catkowicie wyeliminowaly nadmierny halas
Z rejonéw mieszkalnych. Ponadto przekroczenia pozioméw dopuszczalnych zarejestrowano tylko
na wyzszych pietrach budynkéw wysokich, wielorodzinnych

Obliczenia w stanie istniejagcym przeprowadzono na podstawie danych o natezeniu ruchu
pojazdéw w roku 2005, poniewaz w roku 2008 dobowe natezenie ruchu pojazddéw na trasie AK
zmierzone przez ZDM jest zblizone do ruchu mierzonego w roku 2005. I1zofone przedstawiajacqg

stan istniejgcy przedstawiono w zatgczniku 3A.
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10.4. OCHRONA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

10.4.1. Faza realizacji

Oddzialywanie etapu budowy na powietrze atmosferyczne moze by¢ skutecznie
ograniczone poprzez zastosowanie odpowiedniej organizacji robot, zapewnienie odpowiedniego
sprzetu. Duze znaczenie ma systematyczne sprzatanie placu budowy, zraszanie go woda, w celu
zminimalizowania pylenia. Nalezy tez ostroznie tadowa¢ na samochody materiaty sypkie,
a samochody transportujgce taki materiat przykrywaé plandekami. Zmniejszenie zagrozenia
zanieczyszczenia powietrza osigga sie tez poprzez unikanie pracy samochodéw na biegu
jalowym oraz ograniczanie predkosci jazdy na terenie budowy.
Poza tym, nie ma potrzeby stosowania dodatkowych zabezpieczen na czas budowy, zwlaszcza,

ze oddziatywania majg w tym wypadku charakter czasowy.

10.4.2. Faza eksploatacji

Z przeprowadzonej analizy oddziatywania planowanego przedsiewziecia na powietrze
atmosferyczne (rozdziat 4.4.) wynika, ze wariancie inwestycyjnym maksymalny zasieg
wystepowania stezen przekraczajgcych wartosci dopuszczalne uzyskano w przypadku przekroju
miedzy ulicami Modlihskg i Marywilskg i wynosi on ok. 40 m od osi drogi. Na dalszym odcinku
miedzy ulicami Marywilska i tabiszyhskg zasieg ten wynosi ok. 30 m od osi drogi. Przecietnie
w innych przekrojach obliczeniowych powyzsze zasiegi ksztaltujg sie z zakresie 13-20 m od osi
drogi. Zasiegi te mieszczg sie w granicach linii rozgraniczajacych inwestycji, a co za tym idzie
brak jest przekroczen zanieczyszczen poza pasem drogowym.
W zwigzku z powyzszym nie ma potrzeby stosowania szczegoélnych zabezpieczen w tym
zakresie. Zwlaszcza, ze w ramach analizowanego projektu zostang wprowadzone nowe
nasadzenia roslinne, a prawie cafa trasa bedzie chroniona przez wysokie ekrany akustyczne,

ktére ograniczg rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza.
10.5. OCHRONA PRZYRODY OZYWIONEJ ORAZ WALOROW KRAJOBRAZOWYCH | REKREACYJNYCH

10.5.1. Faza realizacji

Realizacja projektowanej inwestycji wymaga usuniecia czesci zieleni kolidujgcej
z robotami drogowymi, mostowymi oraz projektowanymi instalacjami sanitarnymi, elektrycznymi
i teletechnicznymi na odcinkach budowy nowych jezdni, ciaggébw pieszo — rowerowych
oraz weztdw.
Pozostajgce jednak w bezposrednim sasiedztwie budowy drzewa, krzewy powinny byc¢
przedmiotem szczegodlnej troski ekipy prowadzacej roboty budowlane. Drzewa i krzewy
przeznaczone do adaptacji nalezy poddac¢ cieciom technicznym w przypadku koniecznosci
zapewnienia wymaganych skrajni drogowych oraz innym zabiegom pielegnacyjnym koniecznym
dla zapewnienia wtasciwego stanu zdrowotnego oraz estetyki roslin. Ponadto nalezy zadbaé, aby

roslinnosc¢ nie byla narazona na negatywne skutki uszkodzen mechanicznych:
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* W czasie usuwania warstwy humusu wraz z drzewami i krzewami - istotne jest, aby usung¢
roslinnos¢ w minimalnym, niezbednym zakresie oraz by upadanie scinanych drzew i transport
pni nie powodowat uszkodzen drzew, krzewow i gleby poza przewidziang powierzchnia.

* W czasie wykonywania rob6t drogowych - nalezy zwréci¢ uwage, aby pracujace maszyny,
urzadzenia i samochody nie powodowaly mechanicznych uszkodzeh pni i koron drzew,
niszczenia krzewow i warstwy urodzajnej gleby.

« W czasie wykonywania wykopdw instalacyjnych — (jezeli zachodzi koniecznos$é¢ ich
wykonywania w strefie korzeniowej adaptowanej roslinnosci), roboty nalezy przeprowadzac
recznie, gdyz maszyny uszkadzajg korzenie jeszcze w odlegtosci 30 — 50 cm od krawedzi
wykopu. W przypadku wykonywania wykopdw w czasie sezonu wegetacyjnego konieczne
jest zapewnienie specjalnej ostony korzeni. Metody zabezpieczenia roslinnosci adaptowanej
powinny zostac okreslone w projekcie wykonawczym zieleni.

* Nalezy zadba¢ takze o to, aby roslinnos¢ nie byta narazona na negatywne skutki
przesuszenia. Podczas wykonywania wykopow instalacyjnych w strefie korzeniowej -
korzystne jest, aby roboty instalacyjne byly wykonywane poza okresem wegetacji roslin,
a w zadnym wypadku w czasie letnich suszy.

* Nalezy przypilnowa¢, aby adaptowana roslinnos¢ nie byta narazona na negatywne skutki
zageszczenia gruntu. W bezposrednim sagsiedztwie chronionej roslinnosci, zwlaszcza
w obrebie zasiegu koron drzew nie powinny by¢ lokalizowane place skladowe i drogi
dojazdowe, a wokot kazdego zagrozonego drzewa nalezy wydzieli¢ strefe bezpieczenstwa.

« W czasie prowadzenia prac budowlanych nalezy zadba¢ o to, aby roslinnos¢ nie byta
narazona na negatywne skutki zmian poziomu gruntu:

* Pnie drzew mozna obsypaé¢ ziemig do wysokosci max. 0,2 m ponad pierwotny poziom terenu,
obsypywanie duzych drzew wigze sie jednak z koniecznoscig zapewnienia odpowiedniej
instalacji napowietrzajacej grunt; krzewy mozna obsypywac ziemig do wysokosci max. 0,1 m
ponad pierwotny poziom terenu.

* W przypadku koniecznosci obnizenia poziomu gruntu, drzewa i krzewy nalezy pozostawic
na wzniesieniach pierwotnego poziomu gruntu wzmocnionych konstrukcyjnie w zaleznosci
od krajobrazowego kontekstu otoczenia; zasieg takich wzniesien powinien wyznaczac
przynajmniej obrys korony.

W ramach przedmiotowego przedsiewziecia, w projekcie budowlanym zieleni, zostaly

uwzglednione nowe nasadzenia roslinne.

Projekt zagospodarowania zielenig pasa drogowego obejmuje uzupelnienie istniejgcych

nasadzeh przeznaczonych do adaptacji oraz nowe nasadzenia drzew i krzewdw w pasie

drogowym na powierzchniach nie zajetych przez uktad drogowy i infrastrukture techniczna. Sg to

rzedy, grupy i pojedyncze drzewa i krzewy tworzace uklady dostosowane do charakteru
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otaczajacego terenu. Stanowig one rekompensate za usuniecie drzew i krzewdw kolidujacych
Z modernizowang trasa.
Wzdiuz trasy zaprojektowano rzedowe nasadzenia drzew i krzewOow. Na terenie weziow
drogowych zaproponowano swobodny ukfad grup drzew i krzewdw petnigcych przede wszystkim
role estetyczng i krajobrazowa. W miare mozliwosci stosowano przegrode zbudowang z niskich
krzewow w pasie dzielgcym chodniki dla pieszych i Sciezki rowerowe.
Zastosowano rowniez nasadzenia uzupetniajagce w miejscach, gdzie wczesniej nasadzone rosliny
sie nie przyjety lub zamarty.
Zaprojektowano nasadzenia z drzew wysokich (do 20-25 m), srednich (do 10 m) i niskich
(do 5 m) oraz krzewéw bardzo wysokich (do 3 - 6 m), wysokich (do 2 - 3 m), srednich (do 2 m)
i niskich (do 1 m).
Na skarpach zaproponowano posadzenie zwartych grup krzewow umacniajgcych zbocza dzieki
roztogom, odrostom oraz rozwinietemu systemowi korzeniowemu. Zielen na skarpach petni
istotng role w ich stabilizacji oraz utrzymaniu, podnosi estetyke, przy czym skarpy obsadzone
krzewami nie wymagajgq koszenia.
Rozstawy sadzenia proponowanych roslin dostosowano do docelowych rozmiarow osigganych
przez poszczegOlne gatunki drzew i krzewow.
Na skarpach, w pasie drogowym poza skarpami w miejscach nie zajetych przez zielen
zaprojektowano trawniki. Powierzchnie zatrawione pelnig istothg role w umacnianiu skarp,
przeciwdziataniu erozji, zatrzymywaniu zanieczyszczen powietrza i ze splywéw opadowych
z drogi oraz podniesieniu estetyki otoczenia projektowanej drogi.
W celu rekompensaty wycinki zieleni na terenach chronionych w projekcie przewidziano nowe
nasadzenia na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu z wykorzystaniem
przede wszystkim rodzimych gatunkéw drzew i krzewdw. Na terenie obszaru Natura 2000 nie ma
mozliwosci wykonania nasadzeh z uwagi na to, ze catg szeroko$¢ pasa drogowego zajmuje
most przez rzeke Wiste.
Gatunki drzew i krzewdw zaproponowane w projekcie dostosowano do warunkow siedliskowych
i charakteru istniejgcej zieleni. Wybierano gtéwnie drzewa i krzewy o zwartych, gestych koronach
i duzych lisciach petnigcych istotng role w zatrzymywaniu zanieczyszczen powietrza, odporne
na susze imrozy, o niewielkich wymaganiach glebowych oraz dostosowane do warunkéw
swietlnych panujgcych w miejscu ich sadzenia, wymagajace niewielkiej pielegnacji. Waznym
kryterium byly réwniez walory estetyczne roslin — dobrano je w ten sposob, aby tworzyly ciekawe
zestawienia przestrzenne i kolorystyczne przez caly okres wegetacji. W projekcie uwzgledniono
rodzime gatunki drzew i krzewow, w szczegdlnosci do nasadzen na obszarach chronionych.
Zaproponowano rowniez gatunki obce stosowane w naszym kraju od lat isprawdzone
w warunkach panujgcych przy drogach o duzym natezeniu ruchu oraz dobrze komponujace sie

z krajobrazem otoczenia drogi.
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Tabela 26. Zestawienie zaprojektowanych gatunkéw drzew, krzewbw i pnaczy

l.p. |nazwa taci Aska

nazwa polska

DRZEWA LISCIASTE WYSOKIE

1 |Acer platanoides klon zwyczajny (pospolity)

2 | Acer platanoides 'Royal Red' klon pospolity 'Royal Red'

3 | Betula pendula brzoza brodawkowata

4 | Fraxinus excelsior jesion wyniosty

5 |Platanus x hispanica 'Acerifolia’ platan klonolistny 'Acerifolia’
6 |Populus simonii 'Fastigiata’ topola Simona 'Fastigiata’

7 | Quercus robur dab szyputkowy

8 | Quercus rubra dab czerwony

9 |Salix x sepulcralis 'Chrysocoma'’ wierzba ptaczaca

10 |Tilia cordata 'Greenspire' lipa drobnolistna 'Greenspire'

11 |Tilia tomentosa '‘Brabant’

lipa srebrzysta 'Brabant'

DRZEWA LISCIASTE SREDNIE

12 | Acer campestre

klon polny

13 | Acer rubrum

klon czerwony

14 | Prunus padus 'Colorata’

czeremcha pospolita 'Colorata’

15 | Pyrus calleryana 'Chanticleer’

grusza drobnoowockowa 'Chanticleer'

16 | Robinia x margretta 'Casque Rouge'

robinia Matgorzaty 'Casque Rouge'

17 | Sorbus aria '‘Magnifica'

jarzab maczny 'Magnifica’

18 | Sorbus aucuparia

jarzab pospolity

19 |Sorbus intermedia

jarzab szwedzki

DRZEWA LISCIASTE NISKIE

20 |Acer platanoides 'Globosum'

klon pospolity 'Globosum'’

21 | Acer tataricum subsp. ginnala

klon tatarski odm. ginnala

22 | Crataegus x media 'Paul's Scarlet'

gtdég posredni 'Paul's Scarlet'

23 | Eleagnus angustifolia

oliwnik waskolistny

24 | Prunus cerasifera 'Pissardii'

sliwa wisniowa 'Pissardii'

25 | Robinia pseudoacacia 'Umbraculifera’

robinia akacjowa 'Umbraculifera’

DRZEWA IGLASTE

26 | Abies concolor

jodta kalifornijska

27 | Pinus nigra subsp. nigra

sosna czarna

KRZEWY BARDZO WYSOKIE

28 |Berberis x ottawensis 'Superba’

berberys ottawski 'Superba’

29 |Hippophaé rhamnoides

rokitnik waskolistny

30 |Ligustrum vulgare

ligustr pospolity

31 |Ligustrum 'Atrovirens'

ligustr 'Atrovirens'
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l.p. |nazwa taci Aska nazwa polska
32 | Salix caprea wierzba iwa
33 | Tamarix parviflora tamaryszek drobnokwiatowy
34 | Viburnum lantana kalina hordowina

KRZEWY WYSOKIE

35

Cornus alba 'Sibirica’

deren biaty 'Sibirica’

36

Cotoneaster lucidus

irga blyszczaca

37

Forsythia x intermedia 'Goldzauber’

forsycja posrednia 'Goldzauber

38

Lonicera tatarica 'Arnold Red'

suchodrzew chinski ‘Arnold Red'

39

Philadelphus coronarius

jasminowiec wonny

40

Physocarpus opulifolius 'Diabolo’

pecherznica kalinolistna 'Diabolo’

41

Physocarpus opulifolius 'Luteus’

pecherznica kalinolistna 'Luteus'

42

Salix purpurea

wierzba purpurowa

43

Sambucus nigra 'Laciniata’

bez czarny 'Laciniata’

KRZEWY SREDNIE

44

Berberis thunbergii

berberys Thunberga

45

Berberis thunbergii 'Atropurpurea’

berberys Thunberga 'Atropurpurea’

46

Berberis thunbergii 'Aurea’

berberys Thunberga 'Aurea’

47

Cornus alba 'Aurea’

deren bialy 'Aurea’

48

Kolkwitzia amabilis

kolkwicja chinska

49

Pinus mugo subsp. mugo

sosna gorska

50

Ribes alpinum 'Schmidt'

porzeczka alpejska 'Schmidt'

51

Rosa rugosa 'Hansa'

réza pomarszczona 'Hansa'

52

Spiraea cinerea 'Grefsheim’

tawuta szara 'Grefsheim'

53

Spiraea japonica 'Macrophylla’

tawuta japonska 'Macrophylla’

54

Spiraea nipponica ‘Snowmound'

tawuta nipponska 'Snowmound'

55

Spiraea x vanhouttei

tawuta van Houtte'a

KRZEWY NISKIE

56

Berberis thunbergii 'Atropurpurea Nana'

berberys Thunberga 'Atropurpurea Nana'

57

Cotoneaster horizontalis

irga pozioma

58

Juniperus sabina 'Blaue Donau’

jatlowiec sabinski 'Blue Danube'

59

Spiraea betulifolia

tawuta brzozolistna

60

Spiraea japonica 'Anthony Waterer'

tawuta japonska '‘Anthony Waterer'

61 | Spiraea japonica 'Froebelii’ tawula japonska 'Froebelii’

62 | Symphoricarpos x chenaultii 'Hancock' $nieguliczka Chenaulta 'Hancock'
PNACZA

63 | Fallopia aubertii rdestowka Auberta

64

Parthenocissus quinquefolia var. murorum

winobluszcz pieciolistkowy odm. murowa
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l.p. |nazwa taci Aska nazwa polska
65 | Parthenocissus tricuspidata 'Veitchii' winobluszcz tréjklapowy 'Veitchii'
66 | Vitis riparia winorosl| pachnaca

Przy zaktadaniu trawnikow w pasie drogowym nalezy mieszanki traw dobiera¢ do lokalnych
warunkéw siedliskowych. Projekt przewiduje uwzglednienie w mieszankach traw gatunkéw
odpornych na zasolenie np. kostrzewy owczej, kostrzewy czerwonej, mietlicy pospolitej, zycicy
trwatej, wiechliny lakowej. Wskazane jest zastosowanie w mieszankach traw roslin
dwulisciennych np. koniczyny
W ramach modernizacji Trasy Armii Krajowej zaprojektowano tgcznie:

* 1650 szt. drzew

* 9 ha krzewow

* 5000 szt. pnaczy przy ekranach akustycznych

* 30 ha trawnikéw

10.5.2. Faza eksploatacji

Przewidziane w projekcie budowlanym nowe nasadzenia roslinne wzdtuz omawianej
inwestycji zrekompensujg straty spowodowane wycinka. Projektowana roslinnosé, dobrana jest
Z gatunkéw odpornych na zanieczyszczenia, wymagajacych minimalnej pielegnaciji, dobrze
znoszacych susze. Nasadzenia roslinne wraz z ekranami akustycznymi bedg zmniejszaly ilosci
przenoszonych poza pas drogowy zanieczyszczen.
Zastosowane ekrany pochfaniajgce na niektorych odcinkach, zostang obsadzone roslinnoscig
(pnaczami). Wplynie to na podwyzszenie ich walorow estetycznych, podobnie jak ma to miejsce
obecnie. Ponizej zamieszczono zdjecie istniejacych ekrandw z pieknie rozrosnietym pnaczem.
Zieleh drogowa obok funkcji zabezpieczajacej srodowisko przylegle do trasy przed
rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen, ma wielkie znaczenie ze wzgledéw krajobrazowych.
Projektowana roslinno$¢, w harmonijny sposob wpisze analizowang droge sie w istniejacy
krajobraz oraz poprawi walory estetyczne otoczenia za ekranami akustycznymi, odgradzajgcymi

trase od zabudowy mieszkaniowej.
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Fot. 42 Ekrany akustyczne porosniete pngczami (Vitis riparia) widok od strony trasy AK

Posadzona roslinno$¢ zaréwno w okresie gwarancyjnym jak i po nim powinna by¢ pielegnowana,
a zabiegi nalezy przeprowadza¢ w miare potrzeb wynikajacych z koniecznosci utrzymania
terendw zieleni.
Do gtéwnych zabieg6w pielegnacyjnych nalezy:

* podlewanie,

* odchwaszczanie,

* nawozenie,

» usuwanie odrostéw korzeniowych oraz z pni,
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* wymienianie uschnietych i uszkodzonych drzew, krzewow i pnaczy,

* wymienianie zniszczonych i uszkodzonych palikow oraz wigzan,

» ciecia pielegnacyjne i formujace.
Podobnie, zabiegi pielegnacyjne dotyczace trawnikow nalezy przeprowadzaé w miare potrzeb.
Podstawowymi zabiegi egami sa;

* Kkoszenie,

* podlewanie,

e nawozenie,

* odchwaszczanie.
Powierzchnie na ktorych brak jest porostu trawy powinny by¢é ponownie obsiane, a w przypadku
zotkniecia traw po ich wzejsciu, konieczne jest uzupetnienie gleby sktadnikami pokarmowymi
poprzez nawozenie powierzchni nawozami mineralnymi. Pierwsze koszenie trawnikbw powinno
by¢ przeprowadzone, gdy trawa osiggnie wysokos¢ okoto 10 cm, nastepne koszenia powinny sie
odbywa¢ w takich odstepach czasu, aby wysokos$¢ trawy przed kolejnym koszeniem nie
przekraczata 10 - 15 cm. Wysoko$é trawy po skoszeniu nie moze przekraczaé 5 cm. Srodki
chwastobbéjcze o selektywnym dziataniu nalezy stosowaé z duzg ostroznoscig i dopiero po
okresie 6 miesiecy od zalozenia trawnika. Konieczne jest utrzymywanie odpowiedniej wilgotnosci
gleby. Nalezy przewidzie¢, w zaleznosci od warunkow atmosferycznych, podlewanie trawnikéw.
Trawniki wymagajg nawozenia mineralnego - okoto 3 — 5 kg NPK na 100 m2 w ciggu roku.
Mieszanki nawozéw nalezy przygotowa¢ tak, aby trawom zapewni¢ skladniki wymagane
w poszczegolnych porach roku:

* wiosng trawnik wymaga mieszanki z przewagq azotu,

* od potowy lata nalezy ograniczy¢ azot, zwiekszajac dawki potasu i fosforu,

» ostatnie nawozenie nie powinno zawiera¢ azotu, lecz tylko fosfor i potas.

Podsumowujac, przewidziane w projekcie rozwigzania powinny zminimalizowa¢ oddziatywanie

inwestycji na $rodowisko przyrodniczo — krajobrazowe, a odpowiednia pielegnacja nowych

nasadzen roslinnych, wptynie na podniesienie waloréw estetycznych trasy.

10.6. OCHRONA OBSZAROW NATURA 2000 | INNYCH PRZYRODNICZYCH OBSZAROW CHRONIONYCH

10.6.1. Faza realizacji

Podczas fazy realizacji potencjalnie narazone na negatywne oddzialywanie jest
w zasadzie jedynie obszar Natura 2000. W zwigzku z tym, ze prace budowlane nie bedag
powodowaly ingerencji w sgsiadujacy z obiektem mostowym teren, wystarczajgcg ochrong w tym
okresie powinna by¢ odpowiednia organizacja robot, a w tym szczegOlnie dbatos¢

0 niezanieczyszczanie terenu przylegtego do obiektu.
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Dla petnej ochrony waznego szlaku migracji ptakow, jakim jest dolina Wisty, nalezy prowadzi¢
wszelkiego rodzaju prace budowlane z poszanowaniem roslinnosci nadbrzeznej, zarbwno na
tarasie zalewowym, jak tez nadzalewowym w dolinie Wisly. Istotnym jest takze, aby roboty

zwigzane z przebudowg mostu prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw tj. od 16 pazdziernika

do konca lutego, a w trakcie sezonu legowego wytgcznie po uprzednim uzyskaniu zgody Ministra
Srodowiska na ptoszenie ptakéw objetych ochrong gatunkowsg $cistg w celu niedopuszczenia do
zalozenia gniazd w miejscu lokalizacji i prowadzenia prac budowlanych.

Zarébwno na obszarach Natura 2000 jak i na innych obszarach chronionych i cennych

przyrodniczo, wymienionych w niniejszym raporcie, nie nalezy sytuowac¢ zapleczy budowy.

10.6.2. Faza eksploatacji
Nie prognozuje sie wystgpienia negatywnego wplywu analizowanej drogi na zaden
z obszaréw prawnie chronionych, w tym na obszar Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Wisty”.

W zwigzku z tym nie ma potrzeby zastosowania specjalnych form ochrony na etapie eksploataciji.
10.7. OCHRONA WARUNKOW ZDROWIA | ZYCIA LUDZI

10.7.1. Faza realizacji

W fazie realizacji zagrozenia dla warunkéw zdrowia i zycia ludzi wynikajg gtownie
z prowadzenia prac za pomoca ciezkiego sprzetu. Dlatego tez ochrona w tym wypadku terenéw
mieszkalnych polega na odpowiedniej organizacji robot, a zwlaszcza: pracy tylko w porze
dziennej, uzywanie jak najnowszego sprzetu (o niskiej emisji hatasu). Nalezy stosowac
szczegolng higiene pracy, tj. stosowaé sie do warunkéw BHP i Ppoz.
Whynikajace z prowadzonych prac, emisje zanieczyszczen do powietrza, pylenie, halas oraz
wibracje majg jednak charakter przejsciowy, a jezeli prace zostang wiasciwie zorganizowane

i dozorowane nie powinny powodowa¢ duzej ucigzliwosci.

10.7.2. Faza eksploatacji

W fazie eksploatacji najwieksze znaczenie ma oddziatywanie ponadnormatywnego
hatasu. W celu zminimalizowania negatywnego oddzialywania w tym zakresie przewidziano
zastosowanie ekrandw akustycznych. Wiecej na ten temat opisano w rozdziale 10.3. Lokalizacje
w/w ekrandw przedstawiono graficznie w zataczniku 3B i 5.
Zaprojektowane ekrany zminimalizujg oddzialywanie halasu w sasiedztwie przedsiewziecia na
tereny zabudowane a co za tym idzie na warunki zycia ludzi.
Analizowane przedsiewziecie przewiduje ponadto budowe bezkolizyjnych przejs¢ i przejazdow

dla miejscowej ludnosci.
10.8. OCHRONA DOBR KULTURY

10.8.1. Faza realizacji
W zwigzku z tym, ze rejonie przedmiotowego przedsiewziecia znajdujg sie strefy ochrony

archeologicznej, zgodnie ze stanowiskiem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie
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ochrona dabr kultury bedzie konieczna w przypadku prowadzenia prac poza pasem drogowym.
Ochrona ta polega na sprawowaniu nadzoru archeologicznego na calym odcinku
przebudowywanej trasy oraz wzmozonego nadzoru archeologicznego — na poszczegoélnych
zagrozonych odcinkach analizowanej drogi:
na odcinku diugosci 650 m, od km ok. 8+350 — 9+000;
na odcinku diugosci 160 m, od km ok. 10+520 do km 10+680
na odcinku diugosci 360 m, od km 11+040 do km 11+300
Powyzsze odcinki zostaty naniesione na mapy w zatagcznikach 2 i 5.
Prace archeologiczne nalezy prowadzi¢é po uzyskaniu zezwolenia Mazowieckiego
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow, ktérego nalezy takze powiadomi¢é o wszelkich

znaleziskach archeologicznych ujawnionych w trakcie prac ziemnych.

10.8.2. Faza eksploataciji

Przeprowadzenie nadzoréw archeologicznych nad pracami ziemnymi - a w przypadku
natrafienia na nieujawnione wczesniej obiekty archeologiczne, badan ratowniczych, zapewnia
ochrone zabytkom. Dlatego tez na etapie eksploatacji analizowanego przedsiewziecia nie

zachodzi koniecznos¢ prowadzenia dalszych dziatan ochronnych.

11. STOPIEN | SPOSOB UWZGLEDNIENIA WYMAGAN DOTYCZACYCH OCHRONY
SRODOWISKA ZAWARTYCH W DECYZJI @) SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH ZGODY NA REALIZACJ E PRZEDSIEWZIECIA | DECYZJI
O USTALENIU LOKALIZACJI DROGI

Wymagania dotyczace ochrony srodowiska zostaly zawarte w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia (znak: WSR.I.EM/6613/1/53/05 z dnia
30.08.2006r.) oraz w decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi (znak: WI.1I-7047-D/430/07 z dnia
21.05.2008r.). Ponizej przedstawiono tabelaryczne zestawienie warunkéw powyzszych decyzji
i sposob ich uwzglednienia w projekcie budowlanym.

Tabela 27. Zestawienie warunkow decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje niniejszego przedsiewziecia oraz stopien i sposob ich uwzglednienia
w projekcie

DECYZJA SRODOWISKOWA

Stopie A i sposéb uwzgl ednienia wymaga n

L.p. Warunki decyzji w projekcie budowlanym

Etap realizacji przedsi ewziecia

1. | zaplecze budowlane zlokalizowa¢ poza | Warunek do uwzglednienia na etapie realizacji

granicami istniejacych i projektowanych | inwestyciji.

obszaréw chronionych oraz z dala od | Ponadto  warunek  powtoérzony  w niniejszym

terenéw zabudowy mieszkaniowej opracowaniu oraz zawarty w Projekcie
Budowlanym, Tom | — Projekt zagospodarowania
terenu.

2. | zorganizowaé plac budowy i jego zaplecze | Warunek do uwzglednienia na etapie realizacji
z uwzglednieniem zasad minimalizacji | inwestyciji.

zajecia terenu i przeksztalcenia jego | Ponadto  warunek  powtorzony  w niniejszym

powierzchni, a po zakonczeniu prac | opracowaniu oraz zawarty w Projekcie

przeprowadzi¢ rekultywacje Budowlanym, Tom | — Projekt zagospodarowania
terenu.
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DECYZJA SRODOWISKOWA

L.p. Warunki decyzji

Stopie A i sposéb uwzgl ednienia wymaga n
w projekcie budowlanym

3. | ograniczy¢ do niezbednego minimum

wycinke drzew i krzewéw

Projektowana wycinka drzew i krzewéw zostata
ograniczona do niezbednego minimum; wycinke
zaprojektowano jedynie tam, gdzie roslinno$¢
kolidowata z robotami drogowymi, mostowymi oraz
projektowanymi urzgdzeniami infrastruktury
technicznej, na odcinkach budowy nowych jezdni,
ciggow pieszo — rowerowych oraz weztéw.

4. | roboty zwigzane z przebudowg mostu
prowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw

Warunek do uwzglednienia w harmonogramie prac,
na etapie realizacji inwestycji.

t.od 16 pazdziernika do konca lutego, | Ponadto  warunek  powtdérzony  w niniejszym
a w trakcie sezonu legowego wylgcznie po | opracowaniu oraz zawarty w Projekcie
uprzednim  uzyskaniu zgody Ministra | Budowlanym, Tom | — Projekt zagospodarowania
Srodowiska na ploszenie ptakéw objetych | terenu.

ochrong  gatunkowg scista w celu

niedopuszczenia do zalozenia gniazd

w miejscu lokalizacji i prowadzenia prac

budowlanych

5. | prace budowlane w sasiedztwie terenow
objetych ochrong przed halasem, w tym
zZwlaszcza zabudowy mieszkaniowej,
prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej
(w godzinach od 6.00 do 22.00)

Warunek do uwzglednienia w harmonogramie prac,
na etapie realizacji inwestycji.

Ponadto  warunek  powtdrzony  w niniejszym
opracowaniu oraz zawarty w Projekcie
Budowlanym, Tom | — Projekt zagospodarowania

terenu.

Etap projektu budowlanego

6. | uzupetnienie strat w zieleni poprzez
wprowadzenie nowych nasadzen drzew
i krzewoéw, z uwzglednieniem w doborze
gatunkéw  rodzimych  (zwlaszcza na
obszarach chronionych) a takze gatunkéw
odpornych na zanieczyszczenia,
wymagajacych minimalnej pielegnaciji,
dobrze znoszacych susze

Zaprojektowano nowe nasadzenia roslinne wzdtuz
calej trasy, a takze uzupetniono nasadzenia
w miejscach, gdzie wczesniej posadzone rosliny sie
nie przyjely lub zamarly. Nowe nasadzenia
dostosowano do warunkéw  siedliskowych
i charakteru istniejgcej zieleni oraz dobrano gatunki
odporne na zanieczyszczenia powietrza, susze
i mrozy, o niewielkich wymaganiach glebowych oraz
dostosowane do warunkéw $wietlnych panujacych
w miejscu ich sadzenia, wymagajgce niewielkiej
pielegnacji. W projekcie, w szczeg6lnosci na
obszarach chronionych uwzgledniono rodzime
gatunki drzew i krzewbéw. Zaproponowano réwniez
gatunki obce stosowane w naszym kraju od lat
i sprawdzone  w warunkach panujgcych  przy
drogach o duzym natezeniu ruchu oraz dobrze
komponujace sie z krajobrazem otoczenia drég.

7. | zastosowanie na catym przebiegu drogi
Srodkow ochrony akustycznej,
zapewniajgcych dotrzymanie standardéw
jakosci Srodowiska na terenach
wymagajgcych ochrony przed halasem,
nalezy przyjac wszelkie zalecenia
wynikajace z  uzupelnionego  raportu
oddziatywania na srodowisko

Przyjeto wszystkie rozwigzania ekranow
akustycznych zaproponowane w uzupetnionym
raporcie oddziatywania na $rodowisko. Warunek
wypetiony w catosci.

Szczego6towy kilometraz ekrandw przedstawiono
w tabeli 24 w pkt 10.3.2. niniejszego opracowania.
W zwigzku ze zmiang rozporzadzenia Ministra
Srodowiska sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku w projekcie budowlanym
wprowadzono dodatkowe ekrany akustyczne w
rejonie ogrodkéw dziatkowych ,Malborska” przy
ul. Glebockiej.

8. |dla czesci trasy na odcinku w poblizu
ul. Mickiewicza, Tylzyckiej (wysoka
zabudowa po lewej stronie Wisty) oraz po
prawej stronie Wislty odcinek miedzy
ul. Wysockiego i  tabiszynskg nalezy

We wskazanych lokalizacjach zaprojektowano
ekrany akustyczne w formie ,potowy tuneli”.
SzczegoOtowy kilometraz ekrandw przedstawiono
w tabeli 24 w pkt 10.3.2. niniejszego opracowania.
Warunek wypetniony w catosci.
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DECYZJA SRODOWISKOWA

L.p. Warunki decyzji

Stopie A i sposéb uwzgl ednienia wymaga n
w projekcie budowlanym

zastosowa¢ ekrany akustyczne w formie
-potowy tuneli”. Zwraca sie uwage zgodnie
Z sugestia zawartg w aneksie nr 2 do
raportu, ze zastosowanie w/w ekrandw
wymaga bardzo wnikliwej analizy
akustycznej i indywidualnego doboru

9. | zastosowanie urzadzen do podczyszczania
wod opadowych z odcinka drogi miedzy
Kanatem Broédnowskim a miejscowoscig
Marki, odprowadzanych do otwartych rowow
przydroznych

Zastosowano urzadzenia do podczyszczania wod
opadowych z odcinka drogi miedzy Kanalem
Brédnowskim a miejscowoscig Marki.
SzczegOlowy opis  zastosowanych
oczyszczajgcych  przedstawiono  pkt.
niniejszego opracowania.

urzadzen
10.2.2.

Etap organizacji ruchu

10. | wprowadzi¢ ograniczenia dotyczace | Ograniczenia zostaly wprowadzone w projekcie
obnizenia predkosci samochodéw do 50-55 | budowlanym.
km/h z zastosowaniem fotoradaréw na
jezdniach bocznych w stosunku do trasy
i jezdniach rozprowadzajgcych ruch
11. | rozwazenie mozliwosci wydzielenia pasow | Ze wzgledu na charakter inwestycji (przebudowa

ruchu dla autobuséw komunikacji miejskiej,
oraz przesuniecia zatok i przystankéw
komunikacji miejskiej tak, aby
zminimalizowac¢ czas dojscia pieszego

istniejacej drogi) zatoki i przystanki komunikacji
miejskiej pozostawiono w dotychczasowej lokalizacji
— stanowig one dogodne miejsce dla przesiadek
pasazeréw.

Komunikacja miejska na odcinkach newralgicznych
t. pomiedzy weztem Wistostrada a weziem
tabiszynska bedzie prowadzona poza jezdnig
gtéwng drogi ekspresowej — w zwigzku z tym nie
wydzielono dla niej osobnych paséw ruchu.

Analiza porealizacyjna

12. | Przedsiewziecie wymaga wykonania analizy
porealizacyjnej w  zakresie  ochrony
akustycznej terendow wymagajacych ochrony
przed halasem, ochrony $rodowiska
gruntowo-wodnego oraz zachowania
nowych nasadzen, po uptywie jednego roku
od dnia oddania obiektu do uzytkowania
i przedstawienia jej w terminie 18 miesiecy
od dnia oddania obiektu do uzytkowania.
W ocenie porealizacyjnej nalezy
przeprowadzi¢ pomiary pozioméw hatasu
analizujgac je w poréwnaniu z wielkosciami
poziomu hatasu obliczeniowymi w raporcie.
W przypadku gdyby pomierzone warto$ci
przekraczaly dopuszczalne poziomy halasu
nalezatoby  przeanalizowa¢  mozliwo$Sci
zastosowania indywidualnych zabezpieczen

akustycznych. Celem wykonania analizy
porealizacyjnej bedzie ustalenie
ewentualnych podstaw do utworzenia

obszaru ograniczonego uzytkowania.

Zapis wprowadzony do niniejszego opracowania
oraz zawarty w Projekcie Budowlanym, Tom | —
Projekt zagospodarowania terenu.
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Tabela 28. Zestawienie warunkéw decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi dla niniejszej
inwestycji oraz stopien i sposob ich uwzglednienia w projekcie

DECYZJA LOKALIZACYJNA

L.p. Warunki decyzji

Stopie n i sposob uwzgl ednienia wymaga n
w projekcie budowlanym

Warunki wynikaj gce z potrzeb ochrony $rodowisk i ochrony débr kultury

1. | uwzgledni¢ na etapie pozwolenia na budowe,
warunki zawarte w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach  zgody na realizacje
przedsiewziecia i raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko

Realizacja warunku zostata przedstawiona w tabel
powyze;.

2. | wszelka dziatalno$¢ prowadzong w zasiegu
parkéw narodowych, rezerwatéw przyrody,
parkéw krajobrazowych, obszaréw
chronionego krajobrazu, obszaréw Natura
2000, zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych,
uzytkow ekologicznych, stanowisk
dokumentacyjnych, pomnikow przyrody oraz
ich otulin nalezy uzgadnia¢ z Wojewodzkim
Konserwatorem Przyrody

Projekt budowlany zostal uzgodniony przez
Regionalnego Konserwatora Przyrody w Warszawie
w dniul6.12.2008r — pismo w zataczniku 6
Z nastepujacymi uwagami:

- ekrany akustyczne winny byé nieprzezroczyste lub
dwudzielne, w miare moznosci podsadzone zielenig.
- prace budowlane od kohca Ilutego do 15
pazdziernika w sasiedztwie terenow objetych
ochrong z mocy ustawy o ochronie przyrody nalezy
prowadzi¢ w porze dziennej (od 6 do 22).-

- Nalezy zlikwidowa¢ zapis w Projekcie budowlanym
0 uzgadnianiu z Wojewddzkim Konserwatorem

3. | zapewni¢  wlasciwg  organizacje  prac
budowlanych w celu minimalnego zajecia
terenu pod lokalizacje placéw budowy

Przyrody  wszelkiej dziatalnosci  prowadzonej
w zasiegu terendw przyrodniczych.

Warunek do uwzglednienia na etapie realizacji
inwestycji; ponadto warunek powtdrzony

W niniejszym opracowaniu.

4. | do wniosku o pozwolenie na budowe dotaczy¢
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia, bedzie dotgczona do
wniosku o pozwolenie na budowe, jak rowniez jej
kopia znajduje sie w zatgczniku 6 niniejszego
opracowania oraz zawarty w Projekcie Budowlanym,
Tom | — Projekt zagospodarowania terenu.

5. | ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke
drzew i krzewow

Projektowana wycinka drzew i krzewow zostata
ograniczona do niezbednego minimum; wycinke
zaprojektowano jedynie tam, gdzie roslinnosé
kolidowata z robotami drogowymi, mostowymi oraz
projektowanymi urzadzeniami infrastruktury
technicznej na odcinkach budowy nowych jezdni,
ciggéw pieszo — rowerowych oraz weztéw.

6. | roboty zwigzane z przebudowg mostu
prowadzi¢ poza okresem legowym ptakow
t.od 16 pazdziernika do konca lutego,
a w trakcie sezonu legowego wylgcznie po

Warunek do uwzglednienia w harmonogramie prac,
na etapie realizacji inwestycji.

Ponadto warunek powtérzony w niniejszym
opracowaniu oraz zawarty w Projekcie Budowlanym,

uprzednim uzyskaniu  zgody  Ministra | Tom | — Projekt zagospodarowania terenu.
Srodowiska na ptoszenie ptakéw objetych

ochrong  gatunkowa scista w  celu

niedopuszczenia do  zalozenia  gniazd

w miejscu lokalizacji i prowadzenia prac

budowlanych

7. | prace budowlane w sasiedztwie terendéw
objetych ochrong przed hatasem, w tym

Warunek do uwzglednienia w harmonogramie prac,
na etapie realizacji inwestycji. Ponadto warunek

zwlaszcza zabudowy mieszkaniowej, | powtérzony w niniejszym opracowaniu oraz zawarty
prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej | w Projekcie Budowlanym, Tom | - Projekt
(w godzinach od 6.00 do 22.00) zagospodarowania terenu.

8. | prace archeologiczne prowadzi¢ po uzyskaniu | Warunek do uwzglednienia na etapie realizaciji

zezwolenia Wojewddzkiego Konserwatora

Zabytkéw

inwestycji, a takze warunek powtérzony w niniejszym
opracowaniu oraz zawarty w Projekcie Budowlanym,
Tom | — Projekt zagospodarowania terenu.
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DECYZJA LOKALIZACYJNA

Stopie A i sposdb uwzgl ednienia wymaga n

L.p. Warunki decyzji w projekcie budowlanym

Warunki wynikaj gce z potrzeb ochrony $rodowisk i ochrony débr kultury

Ponadto w dniu 17.10.2008r. projekt budowlany
zostat przekazany do uzgodnienia Mazowieckiemu
Wojewddzkiemu Konserwatorowi Zabytkéw.

9. | o wszelkich znaleziskach archeologicznych | Warunek do uwzglednienia na etapie realizacji
ujawnionych w trakcie prac ziemnych nalezy | inwestycji, a takze warunek powtérzony w niniejszym
powiadomi¢ Mazowieckiego Wojewddzkiego | opracowaniu oraz zawarty w Projekcie Budowlanym,
Konserwatora Zabytkow Tom | — Projekt zagospodarowania terenu.

12. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWI AZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM

W ramach niniejszego opracowania przeanalizowano mozliwo$¢ wystgpienia konfliktow
spotecznych wywotanych przedmiotowg inwestycjg. Rozpatrujgc to zagadnienie wzieto pod
uwage przede wszystkim stopien oddziatywania modernizacji drogi na zycie i zdrowie ludzi,
atakze postulaty ludnosci i organizacji pozarzadowych zgtaszane w czasie formalnych
i nieformalnych konsultacji spotecznych.

Dla przedmiotowego przedsiewziecia zostaly wydane decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji (znak: WSR.I.EM/6613/1/53/05 z dnia
30.08.2006r.) oraz decyzja o ustaleniu lokalizacji drogi (znak: WI.1I-7047-D/430/07 z dnia
21.05.2008r.).

W trakcie postepowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji w dniu 2.06.2006r., odbyfa sie otwarta rozprawa
administracyjna dla spoteczenstwa. Na rozprawie ztozono wioski i uwagi, ktére wykraczaly poza
zakres decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Wnioski dotyczyly projektowania i realizacji
sciezek rowerowych w ramach planowanej inwestycji. W uzasadnieniu decyzji srodowiskowej
wytlumaczono odrzucenie wnioskow tym, ze projektowanie i realizacja sciezek rowerowych sg
tematem odrebnego postepowania, ktére nie wymaga procedury ocen oddziatywania na
srodowisko i decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
w tym zakresie.

Wychodzac naprzeciw zapotrzebowaniom spotecznym sciezki rowerowe wzdtuz projektowanego
odcinka drogi zostaly ujete w dokumentacji do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji
drogi.

W trakcie postepowania administracyjnego wptyngt takze wniosek Polskiego Zwigzku
DziatkowcOw, Zarzadu Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego ,Malborska” o uwzglednienie w
projekcie ekrandéw akustycznych wzdtuz tgcznic i jezdni Trasy AK, ktore sasiadujg z ogrodzeniem
ogrodéw dziatkowych przy ulicy Malborskiej.

Realizacja powyzszego postulatu stata sie¢ mozliwa w zwigzku ze zmiang rozporzadzenia Ministra

Srodowiska sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku i w projekcie budowlanym
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wprowadzono dodatkowe ekrany akustyczne w rejonie ogrodkéw dziatkowych ,Malborska” przy

ul. Gtebockiej.

W dniu 25.09.2006 roku Stowarzyszenie Zielone Mazowsze (ktére zostalo dopuszczone do

udzialu w postepowaniu na prawach strony postanowieniem Wojewody Mazowieckiego

z 18.07.2006r.) wniosto do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

niniejszego przedsiewziecia odwotanie, formutujgc nastepujace zarzuty:

. Decyzja nie uwzglednia wniosku stowarzyszenia, ze Trasa AK powinna by¢ przykryta
w catosci tunelem - lekkg konstrukcjg akustyczna.

. Decyzja nie uwzglednia, ze w projekcie budowlanym nalezy uwzgledni¢ przebieg drogi
rowerowej wzdtuz Trasy AK na catej diugosci zgodnie z postanowieniami koncepcji ogdino
miejskiego systemu drdg rowerowych w Warszawie, przyjetej Nr 127/CXLIV/97 Zarzadu
stotecznego Miasta Warszawy z dnia 15.04.1997 r., oraz projektu nowego Studium
Uwarunkowan i Kierunkbw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Stotecznego
Warszawy — przewidujgcych droge dla roweréw przy trasie AK oraz na moscie Grota
Roweckiego.

. Pominiecie danych o przepustowosci tacznic drogowych (liczby pasow ruchu) trasy AK
z innymi ulicami.

. W wyniku realizacji trasy mimo zwiekszenia przepustowosci i potencjalnego zwiekszenia
plynnosci ruchu pojazdéw zanieczyszczenie powietrza w sposéb odczuwalny dla
spoteczenstwa wzrosnie, z powodu wiekszego natezenia ruchu pojazdéw. Decyzja jednak
nie wskazuje mozliwych sposobow ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza.

. Wydajacy decyzje nie uwzglednit wniosku Polskiego Zwigzku Dzialkowcow, Zarzadu
Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego ,Malborska” o budowie ekrandéw akustycznych wzdtuz
tacznic i jezdni Trasy AK, ktore sasiadujg z ogrodzeniem ogrodoéw dziatkowych przy ulicy
Malborskiej.

. Nie znalezienie wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska, zgodnie z art. 52, ust. 3, p. b,
Ustawy Ochrony Srodowiska. Strona uwaza, iz istnieje mozliwo$¢ jeszcze lepszego
zabezpieczenia srodowiska przed skutkami oddziatywania trasy, niz przewiduje wariant .

Minister Srodowiska po rozpatrzeniu odwotania Stowarzyszenia Zielone Mazowsze od decyzji

Wojewody Mazowieckiego utrzymat decyzje w mocy. Odniést sie do zarzutu niezastosowania

ekrandéw akustycznych w rejonie ogrédkéw dziatkowych zlokalizowanych przy ul. Malborskiej

i wyjasnit, ze ogrodki dziatkowe nie podlegajg ochronie akustycznej tak wiec nie ma obowigzku

stosowania ekranéw akustycznych. Wyjasnit, ze zastosowanie $rodkéw ochrony akustycznej

zasadne jest, gdy stwierdzone zostanie negatywne oddziatywanie na terenach, ktére podlegajg

ochronie akustycznej zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 29.07.2004 r.

sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. z 2004, Nr 178, poz. 1841).

TRANSPROJEKT — WARSZAWA SP. Z 0.0. 164



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
DOSTOSOWANIA TRASY ARMII KRAJOWEJ DO PARAMETROW DROGI EKSPRESOWEJ S-8
ETAP POZWOLENIA NA BUDOWE — CZESC OPISOWA

W zwigzku z nowelizacjg w/w rozporzadzenia zastosowano ochrone akustyczng dla
przedmiotowego obszaru na etapie projektu budowlanego.

Pozostate uwagi odrzucono jako bezpodstawne lub nie wchodzace w zakres postanowienia, gdyz
nie dotyczyly wymagan ochrony srodowiska majgcych na celu dotrzymanie standardow jakosci
$rodowiska ani zagadnien zagwarantowania ochrony zdrowia ludzi. Minister Srodowiska uznat,
ze analizy w Raporcie dotgczonym do wniosku o wydanie decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje niniejszej inwestycji zostaly wykonane poprawnie,
a przepustowos¢ facznic z innymi ulicami wykracza poza zakres przedmiotowego
przedsiewziecia. Po przeanalizowaniu akt sprawy stwierdzono, ze kwestionowana decyzja
wojewody Mazowieckiego zostata wydana zgodnie z przepisami prawa.

Przygotowujac materialy do decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi, uzyskano opinie organow
samorzgdowych Prezydenta Miasta Stolecznego Warszawy, Burmistrza Miasta Marki i Zarzadu
Powiatu Wotominskiego. Na tym etapie postepowania odbyly sie spotkania w dniu 30.03.2007 r.,
18.04.2007 r. oraz w dniu 22.05.2007 r. majace na celu omowienie postulatdw zawartych
w opiniach, przedstawienie sposobu ich realizacji w przygotowywanej dokumentacji lub
uzasadnienie braku mozliwosci ich uwzglednienia w rozwigzaniach projektowych. Ustalenia
z tych spotkan przedstawiono tabelarycznie w zatgczniku 6 (w tabeli w analogicznym uktadzie
dotaczono takze otrzymane drogg pocztowg postulaty mieszkancow). Zgodnie z art. 10 § 1 Kpa.
organ wydajacy decyzje zapewnit stronom udziat w postepowaniu. Zawiadomienia 0 wszczeciu
postepowania zostaly umieszczone na tablicach ogtoszeniowych organow: Mazowieckiego
Urzedu Wojewddzkiego w Warszawie, Urzedu Dzielnicy Zoliborz, Urzedu Dzielnicy Bielany,
Urzedu Dzielnicy Praga Pétnoc, Urzedu Dzielnicy Biatoteka, Urzedu Dzielnicy Targéwek, Urzedu
Miasta Marki oraz w prasie lokalnej: “Gazecie Wyborczej” i ,Rzeczpospolitej”. W zwigzku
z powyzszymi czynnosciami do organu wplyngt jeden wniosek z uwagami technicznymi
dotyczacymi inwestycji z Urzedu Dzielnicy Targéwek w dniu 21.01.2008r., do ktérego w pismie
Z dnia 18.02.2008r. ustosunkowat sie Inwestor podzielajgc zasadnos¢ wniosku.

Informacje o dostosowaniu drogi krajowej nr 8 (Trasa Armii Krajowej) na odcinku od
Al. Prymasa Tysigclecia (bez wezla) w Warszawie do ul. Pitsudskiego w Markach byly
powszechnie dostepne w takich zrodiach jak Internet czy gazety. Na stronach internetowych
SISKOM-u czy GDDKIA mozna bylo znalez¢ szczegodlowe informacje oraz mapy dotyczace
projektowanej Trasy Armii Krajowej. Serwisy internetowe licznie komentowaty inwestycje, zas
prasa codzienna analizowata przebieg i zastosowane rozwigzania techniczne.

Glosng sprawag byt brak sSciezek rowerowych w tresci decyzji o uwarunkowaniach
srodowiskowych. Modernizowana trasa byla przedstawiana jako element dzielagcy Bielany
i Zoliborz, stanowigcy istotng bariere dla ruchu niezmotoryzowanego. Sciezki rowerowe na
projektowanej inwestycji byly przedstawiane jako element niezbedny dla spdjnosci miejskiej sieci
tras rowerowych. Portale internetowe przypominaty o mozliwosci wsparcia akcji po przez ziozenie

wnioskow do Urzedu Wojewodzkiego. Namawiano do ztozenia uwag do decyzji. Jak juz
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wspomniano powyzej Sciezki rowerowe decyzjg Inwestora zostaty wprowadzone w zakres
przygotowywanej dla inwestycji dokumentacji projektowe;.
Prasa codzienna i media publiczne informowaly spoteczehstwo o nowatorskich rozwigzaniach
zastosowanych na projektowanej inwestycji. Mozna bylo znalez¢ informacje o ekranach
dzwiekoszczelnych zaprojektowanych w formie péttuneli — bedzie to pierwsze tego typu
rozwigzanie wprowadzone na terenie Polski.
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie oraz biuro projektowe
udzielaly takze odpowiedzi na zapytania indywidualne o0s6b prywatnych oraz urzedéw
samorzgdowych, formutowane w formie pisemnej lub zgtaszane w rozmowach telefonicznych.
Reasumujgc, mozna stwierdzi¢, ze powyzsze dziatania prowadzone w ramach nieformalnych
konsultacji spotecznych przyczynity sie do rozpowszechnienia informacji na temat projektu co

znalazilo potwierdzenie w praktycznie braku odwotan od decyzji o lokalizacji drogi.

Podsumowujac, modernizacja przedmiotowej trasy byla konsultowana na wszystkich
dotychczasowych etapach inwestycyjnych, zaréwno przez samorzady terytorialne, organizacje
pozarzadowe jak i spotecznos$¢ lokalng. Wysuniete w ramach konsultacji wnioski i postulaty zostaty
uwzglednione w projekcie budowlanym modernizacji drogi, co powinno zapobiec powstawaniu
mozliwych konfliktow spotecznych. Zwlaszcza, ze przyjete zabezpieczenia srodowiska pozwolg
w znacznym stopniu na wyeliminowanie aktualnie wystepujacych negatywnych oddziatywan
zwigzanych z funkcjonowaniem Trasy Armii Krajowej i ograniczg jej negatywny wptyw na warunki

zycia i zdrowia ludzi.

13. WSKAZANIE KONIECZNO SCI USTANOWIENIA OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Analizy akustyczne wykazaly, ze mimo zastosowanych zabezpieczen w postaci ekranéw
akustycznych oraz rozwigzan ekranéw péttunelowych, przy wykorzystaniu wszystkich dostepnych
mozliwosci technicznych, wystepuje prawdopodobienstwo braku mozliwosci petnego
zabezpieczenia terendw zabudowy mieszkaniowej przed oddziatywaniem ponadnormatywnego
hatasu (ze wzgledu na szerokos¢ trasy jak rowniez bardzo duze prognozowane natezenia ruchu).
W takiej sytuacji rozwigzaniem bardziej uzasadnionym ekonomicznie, technicznie, a takze
zuwagi na walory widokowe jest ustanowienie ewentualnego obszaru ograniczonego
uzytkowania — szczegOlnie dotyczy to terendw lezacych po prawej stronie Wisty oraz terenéw
wokot wezla Wistostrada. Tereny te obecnie jeszcze nie sg w petni zainwestowane i ustanowienie
takiego obszaru mogtoby docelowo wplywaé korzystnie na sposGb zagospodarowania
przestrzennego.

Poniewaz Trasa Armii Krajowej bedzie drogg krajowa, szczegdlowe wyznaczenie granic OOU
powinno zostaé zrealizowane zgodnie z art. 135 ust. 5, 5a i 5b. Prawa Ochrony Srodowiska na
podstawie analizy porealizacyjnej z uwzglednieniem ,dokumentacji niezbednej do utworzenia
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obszaru ograniczonego uzytkowania dla przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi
krajowej w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, okreslajacej
sposoby ograniczenia uzytkowania terenu w obszarach ograniczonego uzytkowania oraz rodzaje
rekompensaty dla wiascicieli nieruchomosci poftozonych w obszarach ograniczonego
uzytkowania”. Wykonanie w/w dokumentacji bedzie miato na celu uwzglednienie przeznaczenia
terenOw potozonych w obszarze ograniczonego uzytkowania oraz stuszny interes wiascicieli
nieruchomosci potozonych w tym obszarze.
W decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje niniejszej inwestycji natozono
obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do
uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania.
Powyzsze to regulacja formalna. Za takim rozwigzaniem przemawiajg tez wzgledy merytoryczne.
Obecny stan klimatu akustycznego jest funkcjg nie tylko liczby pojazdéw lecz w bardzo duzym
stopniu — fatalnej jakosci jezdni, szczegdlnie po prawej stronie Wisty, co skutkuje zwiekszonymi
poziomami dzwieku. Modernizacja Trasy, powodujaca:

e  zdecydowang poprawe nawierzchni,

* przeniesienie ruchu najbardziej ucigzliwego, tranzytowego na srodek Trasy,

* mozliwosci lepszej ostony przed oddziatywaniem tej czesci ruchu,
moze skutkowac¢ zdecydowanym obnizeniem hatasu. Przy potokach ruchu mniejszych niz
rozpatruje sie to docelowo, w pierwszym okresie funkcjonowania Trasy jest prawdopodobny brak
koniecznosci ustalenia OOU.
Aby uniknaé¢ wysokich przekroczen dopuszczalnych poziomdéw dzwieku proponuje sie ponadto
podjecie dziatan prowadzacych do nie sytuowania nowej zabudowy mieszkaniowej do

nastepujacych odlegtosci od krawedzi trasy.

Minimalna odlegto $¢
Odcinek projektowanej trasy sytuowama_ NOWe| Z?b“dOWV
mieszkalnej

[m]
Poczatek projektowanego odcinka - %
Powagzkowska
Powazkowska - Broniewskiego 40
Broniewskiego - Stowackiego 40
Rejon wezta Wistostrada 70
Labiszynska - Glebocka 70
Glebocka - Pitsudskiego 90

Ponadto nowa zabudowa mieszkalna nie powinna by¢ wyzsza niz 4 kondygnacije.
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14. PROPOZYCJA MONITORINGU ODDZIALYWANIA PLANOWANEG O PRZEDSIEWZIECIA

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko w Art. 62, nakazuje
w ramach oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko okresli¢, przeanalizowac¢ i oceni¢
wymagany zakres monitoringu oraz przedstawi¢ go w raporcie oddziatywaniu na srodowisko (Art.
66 pkt 16).
Zakres monitoringu powinien przede wszystkim obejmowac¢ wptyw hatasu komunikacyjnego na
stan klimatu akustycznego, poniewaz ten komponent srodowiska jest poddawany szczegdlnej
presji przy inwestycjach liniowych. Ma to wyraz w zaprezentowanych w niniejszym opracowaniu
analizach (rozdziat 4.3).
Z przeprowadzonych analiz (rozdziat 4.4) wynika, ze nie zachodzi potrzeba wigczania w zakres
monitoringu pomiaréw zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. Obliczenia nie wykazaty
przekroczen dopuszczalnych stezen zanieczyszczen w powietrzu poza pasem drogowym — czyli
terenem do ktérego zarzadzajacy drogg ma tytut prawny. Zgodnie z Art. 144 ust. 2 Prawa
Ochrony Srodowiska, eksploatacja instalacji powodujgcej wprowadzenie gazéw i pyléw do
powietrza nie powinna powodowaé przekroczenia standardow jakosci powietrza poza terenem,
do ktérego prowadzacy instalacje ma tytut prawny. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie
prowadzenia badan monitoringowych w zakresie jakosci powietrza atmosferycznego.
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagari
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem, portem okresla czestotliwosc
i spos6b prowadzenia okresowych pomiaréw pozioméw hatasu dla  autostrad i drég
ekspresowych, nowo oddanych do eksploatacji. Nalezy je wykonywaé dwa razy w roku
kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczgwszy od roku oddania do eksploatacji,
nastepnie co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu. Postanowiono,
ze harmonogram pomiar6éw monitoringowych powinien by¢ zgodny z § 3 w/w rozporzadzenia.
Przekroczenia poziomOw dopuszczalnych wystepuja przede wszystkim w budynkach
usytuowanych w rejonie weztéw, gdzie tgczy sie wiele drég i nie ma technicznych mozliwosci
usytuowania ekrandw akustycznych tak, aby catkowicie wyeliminowaly nadmierny hatas
z rejonodw mieszkalnych. Ponadto przekroczenia pozioméw dopuszczalnych zarejestrowano tylko
na wyzszych pietrach budynkéw wysokich, wielorodzinnych. W tabeli 28 przedstawiono
konfliktowe rejony, w ktérych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw dzwieku dla
najdalszego horyzontu czasowego prognozy hatasu oraz wytypowane na tej podstawie punkty
monitoringu hatasu.
Pomiary majg by¢ wykonywane zgodnie z metodykg podang w zataczniku 2 ,Referencyjne
metodyki  wykonywania okresowych pomiaréw pozioméw hatasu w  srodowisku

dla drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, urzgdzern na terenach portbw oraz kryteria
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lokalizacji punktéw pomiarowych” do w/w rozporzadzenia. Doktadng lokalizacje referencyjnych
punktow pomiarowych, a takze podanych w ponizszej tabeli punktow w terenie (na ktérym
zlokalizowana jest zabudowa podlegajaca ochronie akustycznej), wyznaczy jednostka
wykonujgca pomiary.

Tabela 29. Rejony lokalizacji punktéw monitoringowych

Lokalizacja punktu

Odcinek Opis o
monitoringu hatasu
Powazkowska Przekroczenia w pierwszym rzedzie .
- Broniewskiego zabudowy w budynkach przy ul. Literackiej ul. Literacka 39
Broniewskiedo Przekroczenia w pierwszym rzedzie
1eg zabudowy w budynkach przy ul. ul. Ogdlna 1,
- Stowackiego I SANP SR
Wioscianskiej i Ogolnej
ul. Klaudyny 4,

Stowackiego Przekroczenia w pierwszym rzedzie ul. Kolektorska 12,

zabudowy w budynkach przy ul.

- Wistostrada Kolektorskiej i Twardowskiego, ul. Kas,kadowa 5
ul. Ogolna 1,
. Budynki przy ul. Wysockiego, Skrajnej, ul. Torunska 52,
_V:gsgzklggl?a Rembielihskiej, Artyleryjskiej — 1 rzad ul. Torunska 68,
Y zabudowy przy Trasie AK ul. Torunska 76,
tabiszynska , . .
- Ostrédzka Budynki przy ul. Turmonckiej ul. Torunska 84
Giebocka | . | Wiska 24
- Pitsudskiego y y ) howia; ul. Kosynieréw 2.

ze Wschodnig Obwodnicg Warszawy

Monitoring klimatu akustycznego  powinien by¢ wykonywany w miejscach:

» zabudowy mieszkaniowe]j chronionej przez planowane ekrany akustyczne,

» zabudowy mieszkaniowe] znajdujacej sie w sasiedztwie projektowanej drogi ekspresowej,

lecz poza strefg oddziatywania hatasu.

Dzieki prowadzonym badaniom mozliwe bedzie okreslenie skutecznosci zastosowanych srodkéw
ochrony przed hatasem. W przypadku zabudowy zlokalizowanej poza wyznaczong strefg
ucigzliwosci akustycznej, po przeprowadzeniu pomiaréw i otrzymaniu rzeczywistych wartosci
mozliwe bedzie okreslenie czy zostaty przekroczone dopuszczalne wartosci natezen hatasu,

a w razie potrzeby zastosowanie odpowiednich, dodatkowych zabezpieczeh przed hatasem.

Na podstawie analiz przeprowadzonych na potrzeby niniejszego opracowania stwierdzono,
ze oddziatywania wystepujace w fazie budowy beda mialy charakter krétkotrwaty. Czynnikiem
minimalizujgcym te oddzialywania jest odpowiednia organizacja robét, zapewnienie
odpowiedniego sprzetu, itp. (wiecej informacji w rozdziale 4). Biorgc pod uwage powyzsze
aspekty oraz czynniki ekonomiczne, nie zalecono innych technicznych, trwatych form ochrony.
W zwigzku z tym uznano, ze nie jest konieczne prowadzenie monitoringu na etapie budowy
przedmiotowej inwestycji.

Zgodnie z obowigzkiem nalozonym decyzjg srodowiskowg dla przedmiotowego przedsiewziecia,

po oddaniu drogi do eksploatacji nalezy wykonac¢ analiz ¢ porealizacyjn a.
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Analiza porealizacyjna ma by¢ wykonana w zakresie ochrony akustycznej terenéw
wymagajacych ochrony przed hatasem, ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego oraz
zachowania nowych nasadzen, po uptywie jednego roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania
i przedstawiona w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. W ocenie
porealizacyjnej nalezy przeprowadzi¢ pomiary poziomow hatasu analizujac je w poréwnaniu
z wielkosciami poziomu hatasu obliczeniowymi w raporcie. W przypadku gdyby pomierzone
wartosci przekraczaly dopuszczalne poziomy hatasu nalezy przeanalizowaé mozliwosci
zastosowania indywidualnych zabezpieczen akustycznych. Celem wykonania analizy
porealizacyjnej bedzie ustalenie ewentualnych podstaw do utworzenia obszaru ograniczonego

uzytkowania.

15. WNIOSKI

W ramach niniejszego opracowania przeprowadzono analize wptywu przedsiewziecia
polegajacego dostosowaniu Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowej S-8 na
odcinku od Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie do ul. Pitsudskiego w Markach na takie
komponenty srodowiska jak: gleby, wody powierzchniowe i podziemne, powietrze atmosferyczne,
klimat akustyczny, walory przyrodnicze ikrajobrazowe, obszary Natura 2000, inne obszary
chronione i cenne przyrodniczo oraz obiekty zabytkowe. Przeanalizowano ponadto, mozliwos¢
wystgpienia konfliktéw spotecznych zwigzanych z przedmiotowa inwestycja.

Przeprowadzone analizy pozwolity na sformutowanie nastepujacych wnioskéw:

> Nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego oddziatania na powierzchnie ziemi i gleby,
ktérego skutki mogtyby by¢ odczuwalne po zakonczeniu przebudowy trasy, pod warunkiem
stosowania odpowiedniej organizacji robét, dbatosci o nie zanieczyszczanie terenu budowy

i terenodw sasiednich oraz zapewnieniu sprawnego sprzetu, itp.,

> Plac budowy i jego zaplecze nalezy zorganizowa¢ z uwzglednieniem zasad minimalizaciji
zajecia terenu i przeksztatcenia jego powierzchni, a po zakonczeniu prac przeprowadzic¢

rekultywacje terenu.

> Biorgc pod uwage charakter modernizowanej trasy (przebudowa istniejgcej drogi do
parametrow drogi ekspresowej), jak réwniez aktualne zagospodarowanie terendéw
przylegajacych do inwestycji, nie ma przestanek wskazujgcych na mozliwos¢ wystapienia
znaczacego oddziatywania analizowanego przedsiewziecia na jakos¢ gleb w jego
sgsiedztwie, w fazie eksploatacji trasy. Ponadto, planuje sie zastosowanie nowych
nasadzen roslinnych, ktére wraz z istniejacymi beda stanowity dodatkowg ochrone dla

terenow w rejonie drogi.

> Na etapie realizacji inwestycji, wystgpi¢ moze oddzialywanie przedsiewziecia na
srodowisko wodne w postaci zaburzenia stosunkéw wodnych obszarow sgsiadujacych
z drogg, a takze pogorszenia jakosci wod powierzchniowych. Ewentualne zagrozenia dla
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wod  powierzchniowych i podziemnych mozna wyeliminowa¢ stosujgc odpowiednie
rozwigzania techniczne itechnologiczne, kontrolujgc sprzet uzywany podczas robét oraz

dbajac o niezanieczyszczanie terenu rob6t i przylegtego.

> Przewidziany w analizowanym projekcie system odwodnienia i oczyszczania sptywow
powierzchniowych umozliwi znaczng redukcje tadunku zanieczyszczen w wyniku czego
zostang dotrzymane warunki okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia
24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do
wdéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz.U.Nr 137, poz. 984). Stezenie zawiesiny ogolnej i substancji ropopochodnych
w sptywach powierzchniowych, przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw nie bedzie

przekraczato wartosci dopuszczalnych.

» W wariancie “zerowym”, oznaczajgcym brak modernizacji systemu oczyszczajgcego sptywy
opadowe z analizowanej drogi, wystapig bardzo wysokie przekroczenia granicznej wartosci
zawiesiny 0g0lnej bedacej gtdbwnym  wskaznikiem  zanieczyszczeh — sptywow
powierzchniowych. Sytuacja ta moze stanowi¢ zagrozenie dla stanu wod powierzchniowych

i w efekcie wptyna¢ negatywnie na wody podziemne.

» W wariancie inwestycyjnym, przy zalozeniu, ze splywy z powierzchni drogi bedg
podczyszczone i odprowadzone przez zaprojektowany szczelny system odwodnienia nie
nalezy spodziewac sie negatywnego wptywu planowanej drogi na wody powierzchniowe

i podziemne.

» W stanie aktualnym przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku przy Trasie Armii
Krajowe] wystepujg zarbwno w dzien jak i w nocy, przy czym na wyzszych pietrach
przekroczenia te sg bardzo wysokie. Wybudowane ekrany akustyczne nie sg w stanie

zapewni¢ dotrzymania dopuszczalnych pozioméw dzwieku w srodowisku.

> Przebudowa Trasy Armii Krajowej oraz wprowadzenie zaproponowanych w projekcie
budowlanym zabezpieczen (tabela 24 w pkt 10.3.2.) akustycznych (ekrandw) zapewni
dotrzymanie standardéw jakosci srodowiska na terenach wymagajgcych ochrony przed
hatasem. Uzyskany poziom redukcji dzwieku jest nie tylko efektem rozbudowy
zabezpieczen akustycznych, ale réwniez poprawy stanu nawierzchni zmodernizowanej

trasy, poprawy ptynnosci ruchu pojazdéw oraz natozonego ograniczenia predkosci.

> Dla czesci trasy na odcinku w poblizu ul. Mickiewicza, Tylzyckiej (wysoka zabudowa po
lewej stronie Wisly) oraz po prawej stronie Wisty na odcinku miedzy ul. Wysockiego

i Labiszynskg nalezy zastosowaé ekrany akustyczne w formie ,potowy tuneli”.

»  Aby zmniejszy¢ ucigzliwos¢ modernizacji trasy dla otoczenia, prace budowlane

w sgsiedztwie terendéw objetych ochrong przed hatasem, w tym zwilaszcza zabudowy
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mieszkaniowej, nalezy prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej (w godzinach od 6.00 do
22.00).

Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Konserwatora Przyrody w Warszawie - prace
budowlane w sasiedztwie terendw objetych ochrong z mocy ustawy o ochronie przyrody,
w sezonie rozrodczym dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong gatunkowa, czyli od
konca lutego do 15 pazdziernika, nalezy prowadzi¢ w porze dziennej — czyli od godz. 6.00
do 22.00.

Aktualny stan powietrza atmosferycznego (tzw. tlo) nie przekracza wartosci
dopuszczalnych, dla substancji wymienionych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska
Z dnia 3 marca 2008r. w sprawie poziomow niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 47,
poz. 281).

Oddzialywanie etapu budowy na powietrze atmosferyczne moze by¢é skutecznie
ograniczone poprzez zastosowanie odpowiedniej organizacji robot oraz zapewnienie

odpowiedniego sprzetu.

Prognozowane zasiegi oddzialywania planowanego przedsiewziecia na powietrze
atmosferyczne mieszczg sie w granicach linii rozgraniczajgcych inwestycji, a co za tym
idzie brak jest przekroczehn =zanieczyszczen poza pasem drogowym. W zwigzku
z powyzszym nie przewiduje sie stosowania szczegoélnych zabezpieczen w tym zakresie.
Zwtaszcza, ze w ramach analizowanego projektu zostang wprowadzone nowe nasadzenia
rosdlinne, a prawie cata trasa bedzie chroniona przez wysokie ekrany akustyczne, ktore

znakomicie zatrzymujg rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza.

Odpowiednia organizacja robdt, ograniczenie wycinki istniejgcej zieleni do minimum
i zapewnienie wiasciwej ochrony roslinnosci adaptowanej oraz dbatos¢ o teren budowy
i sgsiedni, pozwoli na ograniczenie negatywnych oddzialywah przebudowy trasy na

przyrode ozywiona, walory krajobrazowe i rekreacyjne.

Uzupenienie strat w zieleni poprzez wprowadzenie nowych nasadzen drzew i krzewow,
z uwzglednieniem w doborze gatunkéw rodzimych (zwlaszcza na obszarach chronionych)
a takze gatunkoéw odpornych na zanieczyszczenia, wymagajgcych minimalnej pielegnacji,
dobrze znoszacych susze, wplynie na podniesienie waloréw estetycznych trasy oraz

zminimalizuje oddziatywanie inwestycji na srodowisko przyrodniczo — krajobrazowe.

Obszar Natura 2000 ,Dolina Srodkowej Wisty” znajdujacy sie w sasiedztwie planowanej
inwestycji jest narazony na wplywy miasta Warszawy, takie jak: zanieczyszczenie wéd,
gleb i powietrza. Ponadto teren pod mostem i w jego najblizszym otoczeniu jest skrajnie
zdewastowany. Realizacja analizowanego przedsiewziecie na tle takich uwarunkowan nie

wywota zatem negatywnych zmian warunkéw srodowiskowych. Wzrost ptynnosci ruchu
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powinien zmniejszy¢ ucigzliwos¢ przedmiotowej drogi zaréwno dla ludzi, jak tez dla
zwierzat i roslin. Odpowiednia organizacja robo6t w fazie budowy pozwoli na wyeliminowanie

ewentualnego wptywu na obszar Natura 2000 podczas tego etapu.

> Roboty zwigzane z przebudowg mostu (obszar Natura 2000) nalezy prowadzi¢ poza
okresem legowym ptakéw tj. od 16 pazdziernika do konca lutego, a w trakcie sezonu
legowego wytacznie po uprzednim uzyskaniu zgody Ministra Srodowiska na ptoszenie
ptakéw objetych ochrong gatunkowg scistg w celu niedopuszczenia do zatozenia gniazd

w miejscu lokalizacji i prowadzenia prac budowlanych.

> Zarébwno na obszarach Natura 2000 jak i na innych obszarach chronionych i cennych

przyrodniczo, wymienionych w niniejszym raporcie, nie nalezy sytuowac zapleczy budowy.

> Przebudowa drogi i zastosowanie dodatkowych zabezpieczen przeciwhatlasowych poprawi
klimat akustyczny w otoczeniu Trasy AK. Bedzie to mialo bardzo duze znaczenie
w ograniczeniu potencjalnych zagrozen dla warunkoéw zycia i zdrowia ludzi wynikajgcych

Z aktualnie ponadnormatywnych poziomow dzwieku w otoczeniu trasy.

> Prowadzenie gospodarki odpadami, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, ich selektywna
zbiérka, wywdz i unieszkodliwianie przez specjalistyczne firmy posiadajagce wymagane
zezwolenia na takie prace, warunkuje wyeliminowanie zagrozenia dla srodowiska zaréwno

w przypadku fazy budowy jak i eksploatacji trasy.

> Przedmiotowe przedsiewziecie nie stanowi zagrozenia dla zabytkowych obiektéw
architektury czy zieleni, moze natomiast oddziatywa¢ na obiekty archeologiczne.
Prowadzenie nadzoru archeologicznego nad pracami budowlanymi zapewni ochrone
ewentualnych obiektow archeologicznych. Prace archeologiczne mozna prowadzi¢, dopiero
po uzyskaniu zezwolenia Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow, ktérego
nalezy takze powiadomic¢ o wszelkich znaleziskach archeologicznych ujawnionych w trakcie

prac ziemnych.

> Modernizacja przedmiotowej trasy byla konsultowana na wszystkich dotychczasowych
etapach inwestycyjnych, zarébwno przez samorzady terytorialne, organizacje pozarzadowe
jak i spotecznos¢ lokalna. Wysuniete w ramach konsultacji wnioski i postulaty zostaty
uwzglednione w projekcie budowlanym modernizacji drogi, co powinno zapobiec
powstawaniu mozliwych konfliktbw spotecznych. Zwlaszcza, ze przyjete zabezpieczenia
srodowiska pozwolg w znacznym stopniu na wyeliminowanie aktualnie wystepujgcych
negatywnych oddziatywan zwigzanych z funkcjonowaniem Trasy Armii Krajowej i ograniczg

jej negatywny wptyw na warunki zycia i zdrowia ludzi.

> Zgodnie z decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje niniejszej

inwestycji, dla zmodernizowane] Trasy Armii Krajowe] nalezy sporzadzi¢ analize
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porealizacyjng po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawic jg
w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Analize porealizacyjng
trzeba wykona¢ w zakresie: ochrony akustycznej terenébw wymagajacych ochrony przed
hatasem, ochrony Srodowiska gruntowo-wodnego oraz zachowania nowych nasadzen.
Celem wykonania analizy porealizacyjnej bedzie ustalenie ewentualnych podstaw do

utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Podsumowujac, przeprowadzone w niniejszym opracowaniu analizy w  skazuj g, ze realizacja
przedmiotowej inwestycji  bedzie miata pozytywne znaczenie dla funkcjonowania sieci drég
w aglomeracji warszawskiej. Trasa w stanie obecnym powoduje duze utrudnienia w ruchu,
a narastajgce natezenie ruchu pojazdéw znacznie zmniejsza jej przepustowos$¢. Wzrost ptynnosci
ruchu poprawi komfort podrézy przy jednoczesnym zmniejszeniu jej ucigzliwosci zaréwno dla ludzi,

jak tez dla przyrody ozywionej. Inwestycja nie bedzie negatywnie oddzialywa¢ na stan siedlisk

przyrodniczych oraz na chronione gatunki roslin i zwierzat dla ktérych ochrony zostat wyznaczony
obszar Natura 2000.

16. OPIS TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIK, LUK W DANYCH
| WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO OPRACOWUJ AC RAPORT

Niniejszy raport oddziatywania na srodowisko zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawnymi, w oparciu o zdobyte liczne materialy zrédiowe dotyczace terenu
opracowania.

W raporcie przeanalizowano oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz

spowodowane planowang przebudowa drogi krajowej nr 8, zgodnie z aktualnymi standardami

jakosci srodowiska.

Przy opracowywaniu raportu, w szczegolnosci prognozowanych oddziatywan, napotkano na

opisane ponizej trudnosci:

a Do prognozowania oddziatywan na Srodowisko, stosuje sie sprawdzone modele
obliczeniowe, niejednokrotnie juz wykorzystywane do sporzadzania raportow oddziatywania
na srodowisko przedsiewzie¢ drogowych. Kazdy jednak model obliczeniowy stanowi tylko
przyblizenie rzeczywistosci, a nie jej odzwierciedlenie,

o Przewidywane oddzialywania oparte zostaly na prognozie ruchu na 2020r., ktéra jest
obarczona niepewnoscig. Rzeczywiste natezenia ruchu w docelowym okresie zaleze¢ beda
od szeregu czynnikdw, w tym kosztéw alternatywnych srodkéw transportu, oferty srodkéw
transportu publicznego, koncepcji przestrzennego zagospodarowania regionu, rozwoju
terenow przylegtych do drogi etc.,

0 Oddziatywanie drogi analizowano w konkretnym zakresie czasowym, tj. do roku 2020. Biorac

pod uwage dynamike zmian obowigzujgcych przepisow prawnych w zakresie ochrony
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Srodowiska mozna przypuszcza¢, ze mogq one ulec zmianie przed granicznym okresem
rozpatrywanym w niniejszym opracowaniu.
Ponadto w zastosowanych metodach obliczeniowych réwniez stwierdzono wystepowanie brakow

i niedoskonatosci.

m Braki i niedoskonalo $ci wyst epujace w zastosowanej metodzie oddziatywania na
srodowisko wodne

Na zanieczyszczenie sptywdéw opadowych z drog wpltywa wiele r6znorodnych czynnikéw,
w wiekszosci o charakterze losowych, takich jak: zanieczyszczenie powietrza, natezenie ruchu
i rodzaj pojazdéw, rodzaj nawierzchni drogi, uksztalttowanie poboczy i uzytkowanie terendw
przylegtych, zagospodarowanie drogi, pora roku, charakterystyka ilosciowa i jakosciowa opadu,
charakterystyka sptywu po powierzchni drogi oraz sposobu zimowego utrzymania drogi.
Zastosowana metodyka nie uwzglednia oddzielnie ilosciowego wplywu wszystkich
poszczegoblnych czynnikbw na stopien zanieczyszczenia sptywow z drogi, lecz traktuje je
w sposob catosciowy. W zastosowanej metodyce jako podstawowy wskaznik zanieczyszczenia
sciekbw opadowych przyjeto zawiesine ogdlng dla ktérej wykonano obliczenia. Natomiast
wartos¢ weglowodorow ropopochodnych wystepujacych w splywach powierzchniowych,
normowanych rowniez w rozporzadzeniu, okreslono na podstawie wynikéw badan
zanieczyszczen sptywéw z drdg przeprowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska
w Warszawie oraz innych publikowanych wynikow badan wykonanych w kraju i zagranicg

w ostatnich latach, w tym przekazanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

m Brakii niedoskonato $ci wyst epujace w zastosowanej prognozie hatasu

Niepewnos¢ metod obliczeniowych rozprzestrzeniania sie hatasu wynika gtownie
Z niepewnosci 0szacowania prognozy ruchu, a takze z ograniczen uzytych narzedzi
obliczeniowych — braku mozliwosci doktadnego odwzorowania skomplikowanych uktadéw
elementéw ekranujgcych. Niepewnosc¢ obliczen modelowych wynosi do + 3,0 dB w odlegtosci do

kilkudziesieciu metréw od zrodia.

m Braki i niedoskonato $ci wyst epujace w zastosowanej prognozie oddzialywa h na
powietrze atmosferyczne

Model obliczeniowy podawany w metodyce prognozowania zanieczyszczen powietrza jest
modelem statycznym. Oznacza to, ze oprdcz statych predkosci i kierunku wiatru wymaga takze
nieruchomego zrédta o stalej emisji. Problem polega na tym, ze fizyczne zrodta emisji, pojazdy
samochodowe poruszajg sie po jezdni, zas model zrodia liniowego tego nie uwzglednia
zakladajgc, ze emisja jest nawstepie rownomiernie roziozona na catym odcinku jezdni.
Uwzglednienie czynnika dynamicznego wynikajgcego z ruchu pojazdéw oznacza, ze emisja
ulega szybszemu rozproszeniu i wyniesieniu, niz miatloby to miejsce w warunkach statycznych.
Moze to skutkowa¢ zawyzeniem wynikow obliczen, w stosunku do wielkosci faktycznie
wystegpujacych. Poza tym, uwzgledniajac fakt, ze spaliny emitowane przez pojazdy
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samochodowe, majgce temperature znacznie wyzszg od temperatury otoczenia podlegajg
rozprezaniu, dodatkowo zwiekszajgc efekt wstepnego rozproszenia i wyniesienia
zanieczyszczen. Ponadto, Stosowany model obliczeniowy nie uwzglednia tzw. wtérnego
zanieczyszczenia powietrza, tj. zjawisk pochtaniania, wymywania (np. przez kropelki deszczu

lub mgty) i przemian chemicznych zanieczyszczen.

17. ZRODLA INFORMACJI STANOWI ACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA RAPORTU

m Akty prawne: ustawy, rozporz adzenia

» Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U. Nr 199, poz.1227 z dnia 7 listopada 2008r.);

« Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr 25, poz. 150 z dnia
23 stycznia 2008r. - tekst jednolity wraz z pdzniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880,
Z pbézniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162,
poz. 1568);

 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog krajowych (Dz. U. Nr 80, poz. 721, z pézniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
Nr 80, poz. 717 wraz z pOzniejszymi zmianami);

* Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 239, poz. 2019 z dnia 18listopada
2005r. tekst jednolity);

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 39, poz. 251 z dnia 1lutego 2007-
tekst jednolity);

e Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 121, poz.
1266 z dnia 2 kwietnia 2005r. - tekst jednolity);

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156, poz. 1118 z dnia 17 sierpnia
2006 r. — tekst jednolity wraz z p6zniejszymi zmianami);

» Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. Nr 228, poz. 1947 z dnia
14 listopada 2005r. — tekst jednolity wraz z pdzniejszymi zmianami);

» Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. Nr 45, poz. 435 z dnia 15 marca 2005 r. —
tekst jednolity);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19, poz. 115 z dnia 25
stycznia 2007 r. — tekst jednolity z pdzniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (Dz.
U. Nr 75, poz. 493);
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Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegotowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573, z pGzniejszymi zmianami);
Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko oraz szczegOlowych uwarunkowan zwigzanych z  kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzania raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. 2007 nr 158
poz. 1105);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie substanciji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesénia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313 z pbzniejszymi zmianami);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybow objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1765);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw w srodowisku substanciji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192,
poz. 1392);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikow
pomiarow prowadzonych w zwiazku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wilasciwym organom ochrony
srodowiska, oraz terminow i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz. 12);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci

gleby oraz standardow jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359);
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Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r., w sprawie poziomdéw niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz. U. Nr 112, poz. 1206);
Rozporzadzenie Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenie prac
konserwatorskich, restauratorskich, robd6t budowlanych, badan konserwatorskich
i architektonicznych, a takze innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw oraz
badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych (Dz.U.
Nr 150 poz. 1579);
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735);
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430);
Polska Norma PN-ISO 9613-2 Akustyka. Tlumienia dzwieku podczas propagaciji

w przestrzeni otwartej. Ogélna metoda obliczania.

Przepisy prawa miejscowego

Miejscowy plan  zagospodarowania  przestrzennego Sady Zoliborskie  (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 237 z dn. 7.11.01 poz. 4386);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego otoczenia ul. Stowackiego (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 284 z dn. 4.11.02 poz. 7461);

Miejscowy plan  zagospodarowania  przestrzennego osiedla  Grossow  (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 237 z dn. 7.11.01 poz. 4386);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Pasa Nadwislanskiego (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 188 z dn. 29.07.2004 poz. 4950);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Marymont I cz. | (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 284 z dn. 04.11.02 poz. 7445);
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Marymont | cz. |Illl (Dz.U.

woj. mazowieckiego Nr 129 z dn. 30.05.2004 poz. 3155);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rej. Annopol-Centrum (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 41 z dn. 30.07.98 poz. 135);

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedle Brzeziny cz. 1l (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 244 z dn. 18.09.03 poz. 6403);

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszar O-51 i X-71
(Lewanddw) (Dz.U. woj. mazowieckiego Nr 248 z dn. 20.11.01 poz. 4968);
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* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rej. ul. Malborskiej (Dz.U.
woj. mazowieckiego Nr 104 z dn. 14.10.99 poz. 2572);

* Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Warszawy — Targowek
dopuszczenie ustug w obszarze 0O-52 (Dz.U. woj. mazowieckiego Nr 65 z dn. 26.07.99 poz.
2163).

e Uchwata Nr XXXVIII/492/2001 Rady M. St. Warszawy z dnia 9 lipca 2001r. — Zatgcznik 2 "
Ustalenia wigzace gminy warszawskie przy sporzadzaniu miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego".

e Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Stolecznego

Warszawy; pazdziernik 2006r.

m Dokumentacja techniczna i inne materialy literatur ~ owe

 Materiaty do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia wraz z Aneksem 1 i 2; Warszawa 2005/2006

* Projekt budowlany dostosowania Trasy Armii Krajowej do parametrow drogi ekspresowej S-8
na odcinku od Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie do ul. Pilsudskiego w Markach;
Warszawa, wrzesien 2008;

» Aktualizacja koncepcji programowej dostosowania Trasy Armii Krajowej na odcinku od miasta
Marki do Alei Prymasa Tysigclecia w Warszawie do parametrow drogi ekspresowej;
BPRW S.A.; Warszawa czerwiec 2003;

» Studium wykonalnosci dla inwestycji budowa drogi ekspresowej S-8 w ciggu drogi krajowej
nr8 (Trasa Armii Krajowej) na odcinku Al. Prymasa Tysigclecia w Warszawie —
ul. Pitsudskiego w Markach — BPRW S.A. i TRANSPROJEKT-WARSZAWA Sp. z 0.0,
Warszawa lipiec 2008;

» Strategia Rozwoju Miasta Marki do 2015 r.; Rada i Zarzad Miasta Marki, Marki, Styczeh
2002r.;

« Program Ochrony Srodowiska Miasta Stolecznego Warszawy, Urzad m.st. Warszawy,
Warszawa 2005

« Warszawska przyroda i obiekty chronione; Biuro Ochrony Srodowiska, Warszawa 2007;

« Stan $rodowiska w wojewddztwie mazowieckim w 2006 roku, Raport WIOS w Warszawie
2007 — 10S. Warszawa;

«  Program Monitoringu Srodowiska Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2007-2009; WIOS
w Warszawie — 108, Warszawa 2006;

» Uaktualnienie optymalnej sieci obszarow Natura 2000 w Polsce — "Shadow List" z 2004
i 2006r. Materiaty na ptycie DVD przekazane Gtownemu Konserwatorowi Przyrody przez Klub
Przyrodnikéw i Polskie Towarzystwo Ochrony Przyrody “"Salamandra“, przedstawiajace

uzupetnienia sieci obszaréw siedliskowych Natura 2000 w Polsce; kwiecien 2008r.
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SzczegoOlowa analiza wdrozenia Dyrektywy Siedliskowej. Syntetyczne ujecie wdrozenia
Dyrektywy Ptasiej. Opracowanie:, Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakow, WWF
Polska, Warszawa 2004;
Atlas Hydrologiczny Polski, tom 1, IMIGW, Wydawnictwa Geologiczne, Stachy J. —red., 1987:
Warszawa;
Atlas zasobdéw, waloréw i zagrozen srodowiska geograficznego Polski, PAN, IGiPZ, wyd.
Agencja Reklamowo — Wydawnicza A. Grzegorczyk, 1984 Warszawa;
Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, Gtéwny Geodeta Kraju, Warszawa, 1993 — 1997 r.;
Mapa ochrony przyrody, Mapa polski 1:750 000, Polskie Przedsiebiorstwo Wydawnictw
Kartograficznych im. Eugeniusza Romera, S.A., Warszawa-Wroctaw;
Mapa geologiczna Polski, ark. Skierniewice w skali 1:200000, oprac. Makowska , 1970 r, wyd.
IG 1974r.
Mapa obszarébw Gtéwnych Zbiornikow Woéd Podziemnych (GZWP) wymagajacych
szczegolnej ochrony w skali 1:500000” oprac. AGH - A. S. Kleczkowski, 1990 r.
Wskazowki dla wojewddzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen biezacych i programow
ochrony powietrza, Ministerstwo Srodowiska, Gléwny Inspektorat Ochrony Srodowiska,
Warszawa, 2003 r.;
Szczegblowa mapa geologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Zach.; oprac.
W. Morawski, 1978 r, wyd. IG Warszawa, 1979 r.;
SzczegOlowa mapa geologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Wsch.; oprac.
Z. Sarnacka, 1979 r, wyd. IG Warszawa, 1980 r.;
Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Zach.; oprac. K. Cyganski,
1997 r. , wyd. P.I1.G Warszawa, 1997 r.;
Mapa hydrogeologiczna Polski w skali 1:50000, ark Warszawa Wsch.; oprac. K. Cyganski,
E. Wozniak 1997 r., wyd. P.1.G Warszawa, 1997 r.;
Atlas geologiczny Warszawa” w skali 1:200000 , cz. lll, L. Koter, W. Olendzki, IG, Warszawa,
1969,
Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drog — Ocena technologii i
zasady wyboru; Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa
2003r.;
Roczna ocena jakos$ci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok 2007. WIOS
Warszawa, 2008;
Ochrona powietrza atmosferycznego — zagadnienia wybrane, Jan Juda, Stanistaw Chrésciel,
Wydawnictwo Politechniki Warszawskiej, Warszawa, 1980 r.;
Oddziatlywanie zanieczyszczen powietrza na $srodowisko, Katarzyna Juda — Rezler, Oficyna
Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, Warszawa, 2000 r.;

Norma Euro Il i Euro 1V; Dyrektywa Unii Europejskiej 98/69;
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* Atmospheric Emission Inventory Guidebook EEA, 3" Edition, September, 2003 Update; Co-
operative Programme for a Monitoring and Evaluation of the Long Range Transmission of Air
Pollutants in Europe. CORINAIR The Care Inventory of Air Emissions in Europe. European
Environment Agency;
« Bazy danych Europejskiej Agencji Srodowiska (European Envirnment Agency - http:/etc-

acc.eionet.eu.int/);

« Metody prognozowania hatasu komunikacyjnego" (R.Kucharski, IOS Warszawa 1996);

e Strony internetowe: www.salamandra.org.pl, www.mos.gov.pl, www.otop.org.pl, www.wwf.pl,

www.siskom.waw.pl, http://forum.przyroda.org/topics54/obserwacje-ptakow-w-warszawie
* Adamski P., Bartel R., Bereszynski A., Kepel A., Witkowski Z. (red.), 2004. Gatunki zwierzat

(z wyjatkiem ptakow). Poradniki ochrony siedlisk i gatunkdéw Natura 2000 — podrecznik
metodyczny. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, t. 6.

« Deuvilliers P., Devilliers-Terschuren J., 1996. A classification of Palearctic habitats. Nature and
environment, No 78, Strasbourg.

e Dyduch-Falniowska A., Kazmierczak R., Makomaska-Juchniewicz M., Perzanowska-
Sucharska J., Zajac K., 1999. Ostoje przyrody w Polsce. Instytut Ochrony Przyrody PAN,
Krakow.

» Fisher I., Waliczky Z. Brytyjskie Krélewskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw, 2002. Ocena
potencjalnego wptywu sieci TINA na ostoje ptakébw w krajach kandydujacych do Unii
Europejskiej. Raport koncowy, Warszawa-Gdansk.

* Gromadzki M. (red.), 2004. Ptaki. Poradniki ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000 —
podrecznik metodyczny, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, t. 7 i 8.

 Gromadzki M., Dyrcz A., Glowacinski Z., Wieloch M. 1994. Ostoje ptakow w Polsce,
Ogolnopolskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Gdansk.

e Heath M. F., Evans M. I. (red.), 2000. Important bird areas in Europe. Priority sites for
conservation. Volumene 1: Northern Europe. BirdeLife Conservation Series No.8.

» Herbich J. (red.), 2004. Lasy i bory. Poradnik ochrony siedlisk i gatunkédw Natura 2000 —
podrecznik metodyczny. Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, t. 5.

* Herbich J. (red.), 2004. Murawy, iaki, ziotoro$la, wrzosowiska, zaro$la. Poradnik ochrony
siedlisk i gatunkéw Natura 2000 — podrecznik metodyczny. Ministerstwo Srodowiska,
Warszawa, t. 3.

* Interpretation Manual of European Union Habitats — Eur 15/2, 1999. European Commission,
DG XI.

+ Kazmierczakowa R., Zarzycki K., 2001. Polska Czerwona Ksiega Roslin. Instytut Botaniki
PAN, Krakow.

» Makomaska-Juchniewicz M., Tworek S. 2003. Ekologiczna sie¢ Natura 2000 — problem czy

szansa. Instytut Ochrony Przyrody PAN, Krakow.
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« Ministerstwo Srodowiska, 2002. Natura 2000. Europejska sie¢ ekologiczna. Warszawa.

« Ministerstwo Srodowiska, 2004. Sie¢ Natura 2000. 10 pytan — 10 odpowiedzi. Warszawa.

* Symonides E., 2003. Polska w Europejskiej Sieci. Echa lesne, 4: 7-9.

* Symonides E., 2003. 4000 Oczek Natury. Echa lesne, 510-12.

e Symonides E., 2003. ,Natura 2000” — koncepcja i podstawy prawne. Parki Narodowe, !:3-4.

* Symonides E., 2003. Nowa ustawa o ochronie przyrody. Parki Narodowe 3: 2-3.

* Symonides E. 2004. ,Natura 2000” — szansa czy zagrozenie dla Polski? Biologia w szkole.
Czasopismo dla nauczycieli, 5: 4-10.

* Symonides E. 2004. Pierwsze doswiadczenia zwigzane z organizacjg systemu ostoi
siedliskowych NATURA 2000 w Polsce — Zeszyty Naukowe Komitetu ,Cztowiek i Srodowisko”
38: 51-60.

 Wojtatowicz J. (red.) 2005. Warszawska przyroda. Obszary i obiekty chronione. Biuro
Ochrony Srodowiska M. St. Warszawa, Warszawa.

« WWF - Global Water Partnership. 2005. Zasady gospodarowania na obszarach NATURA

2000 w dolinach rzek (maszynopis).
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